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Einleitung

Einleitung

Entsprechend dem Gesetz Uber die Planung, Organisation und Gestaltung des 6ffent-
lichen Personennahverkehrs in Baden-Wirttemberg (BWOPNVG) vom 08.06.95
§ 11 (1) haben die zustandigen Aufgabentrager flr den offentlichen Personennahver-
kehr (OPNV) geméaR § 8 (3) des Personenbeférderungsgesetzes (PBefG) Nahver-
kehrsplane aufzustellen. GemaR § 12 (7) BWOPNVG sind die Nahverkehrspléane spa-
testens nach funf Jahren zu Gberprifen und nach Bedarf fortzuschreiben.

Der erste Nahverkehrsplan des Rhein-Neckar-Kreises wurde vom Kreistag am
20.10.1998 fur einen Geltungszeitraum von 1999 bis 2003 beschlossen. Aufgrund der
gesetzlichen Rahmenbedingungen ist der Nahverkehrsplan nun fir weitere funf Jahre
im Zeitraum von 2004 bis 2008 fortzuschreiben.

Die Fortschreibung des Nahverkehrsplans erfolgte durch den Landkreis in Abstim-
mung mit den Stadten und Gemeinden, den Verkehrsunternehmen, dem Verkehrs-
verbund Rhein-Neckar sowie den Vertretern 6ffentlicher Belange.

Fir den Zeitraum von 2004 bis 2008 wird damit der Rahmen fir die Entwicklung des
OPNV im Rhein-Neckar-Kreis vorgegeben. Bedienungshaufigkeiten fir Verkehrsrela-
tionen, Eckzahlen zur Fahrleistung, Mindeststandards flir die Qualitat der Verkehrs-
leistung und der -infrastruktur sowie ein Mallnahmenkonzept beschreiben die mittel-
fristigen Entwicklungsziele, ohne durch zu detaillierte Vorgaben in die unternehmeri-
sche Freiheit der Verkehrsunternehmen einzugreifen.

Darlber hinaus werden mit der Fortschreibung des Nahverkehrsplans die Vorausset-
zungen fir den Ubergang zum Wettbewerb im OPNV geschaffen. Sowohl auf den
Aufgabentrager als auch auf die Verkehrsunternehmen kommen in diesem Zusam-
menhang neue Aufgaben und Randbedingungen zu. Der Nahverkehrsplan schafft
durch die Definition der kinftigen Angebotsstandards und von Qualitadtsparametern
die nétige Ausgangsgrundlage.

Ein besonderer Schwerpunkt bei der Erarbeitung des Nahverkehrsplans wurde auf die
Realisierbarkeit der vorgeschlagenen MalRhahmen gelegt. Deshalb sind nach Moég-
lichkeit die Malinahmen durch ein Finanzierungskonzept und durch Verantwortlichkei-
ten fir die Umsetzung erganzt. Im Interesse der Attraktivitatssteigerung und des effi-
zienten Mitteleinsatzes ist das vorgeschlagene OPNV-Konzept von den Verantwortli-
chen in Zusammenarbeit mit dem Aufgabentrager und den Verkehrsunternehmen
Zielstrebig umzusetzen.

Seite 7
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Vorgehen

Die vorliegende Fortschreibung des Nahverkehrsplans basiert im Wesentlichen auf
vier Arbeitskomplexen:

1. Bilanzierung des bestehenden Nahverkehrsplans 1999 - 2003

2. Bestandsanalyse nach Anforderungsprofil

3. Angebotskonzeption fiir den neuen Nahverkehrsplan 2004 - 2008

4. Malnahmenkonzeption fir den neuen Nahverkehrsplan 2004 - 2008

Dies wird mit den Segmenten | — Ill dokumentiert:

I. Bilanzierung
II.  Angebotskonzeption
lll. Erlauterungen zur Angebotskonzeption

Teil | bilanziert die im bestehenden Nahverkehrsplan geplanten und umgesetzten
MafRnahmen. Teil Il fasst die wesentlichen Ergebnisse der vorgenommenen Analyse
und der aufgestellten Angebotskonzeption zusammen. Im Teil lll erfolgen weiter-
gehende Erlauterungen zu Analyse und Konzeption, die Vorgaben und Bewertungs-
kriterien beinhalten. Ebenso ist die zugrunde liegende Strukturdatenanalyse des
Rhein-Neckar-Kreises zu finden.

Diese Gliederung wurde gewanhlt, um dem Leser eine kompakte schnelle Ubersicht
der wesentlichen Ergebnisse und Mallnhahmen zu geben, bei weitergehenden Fragen
zu Hintergrinden, zur Methodik und zur Vorgehensweise bietet der dritte Teil des
vorliegenden Nahverkehrsplans umfassende Aussagen.

Weitergehende Informationen finden sich im Tabellenanhang und im Kartenteil am
Ende des vorliegenden Nahverkehrsplans.

Seite 8
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| Bilanzierung des Nahverkehrsplans 1999 — 2003

Die Nahverkehrsplane der ersten Generation enthalten eine Darstellung der Maf3-
nahmen, die im Geltungszeitraum 1999 — 2003 umgesetzt werden sollten. Zu Beginn
erfolgt laut Arbeitsprogramm zur Fortschreibung der Nahverkehrsplane im Verkehrs-
verbund Rhein-Neckar (2002) eine kritische Bestandsaufnahme des bestehenden
Nahverkehrsplans. Dabei wird eine Ubersicht erstellt, welche MaRnahmen umgesetzt
wurden bzw. welche einer weiteren Behandlung bedurfen. Bei bisher nicht erreichten
Zielen werden die Chancen fir die kiinftige Realisierung eingeschatzt und bei einer
positiven Einschatzung in die Fortschreibung aufgenommen.

Der am 20.10.1998 beschlossene Nahverkehrsplan des Rhein-Neckar-Kreises bein-
haltet Mallhahmen mit folgender Systematik:

N1 MafRnahmen im regionalen Busverkehr

N2 Mafnahmen im Stadtverkehr

N3 Mafnahmen an den Verknlpfungspunkten
N4 Erganzende Malinahmen

Fir die Malnahmengruppen N1, N3, N4 wurde die Realisierung bis 2003 mit der Prio-
ritdt A und B festgelegt. Zum Stadtverkehr (N2) wurden keine MaRnahmen festgelegt,
da die Schaffung, Ausgestaltung und Durchflihrung von Stadtverkehren aus Kreissicht
als inneroértliche Erschliellungsmallinahme und damit primar als Aufgabe der Stadte
und Gemeinden eingestuft wurde.

Hinsichtlich der im Nahverkehrsplan 1999-2003 zur Umsetzung empfohlenen Mal3-
nahmen erfolgt folgende detaillierte Bewertung (vgl. Anhang Il):

Bei den zur Umsetzung empfohlenen MafRnahmen im regionalen Busverkehr (N1)
wurde die Herstellung der MindesterschlieBung und Mindestbedienung durch die Ein-
richtung zusatzlicher Haltestellen sowie die Einrichtung von Ruftaxi-Verbindungen in
Heddesheim-Nord (N1-1) realisiert. In Neckarbischofsheim, Ortsteile Untergimpern
und Helmhof, wurde die Mindestbedienung hergestellt (N1-2).

Folgende MaRnahmen wurden hinsichtlich der Neukonzeption bzw. Anderung der
Linienfihrung umgesetzt:

Verbindung Bf. Rot-Malsch — Gewerbepark Ost — Rot — St. Leon (N1-6)
Verbindung Leimen — Fasanerie/St. ligen — Bf. St. ligen — Sandhausen (N1-8)
Verbindung Weinheim — Hohensachsen — Grof3sachsen (N1-9).

Maflnahmen zur Angebotsverbesserung, Fahrplanverdichtung, Vertaktung wurden fir

folgende Relationen umgesetzt:

e Schatthausen — Gauangelloch — Gaiberg — Drei Eichen — Heidelberg (N1-4, N1-
16)

o Edingen — Heidelberg — Schriesheim (N1-7)

o Bf. Wiesloch-Walldorf — Wiesloch — Dielheim (N1-10)

e Bf. Wiesloch-Walldorf — Rauenberg — Mihlhausen — Angelbachtal — Waldangel-
loch (N1-11)

e Mannheim — MA-Seckenheim — MA-Friedrichsfeld — Neu-Edingen — Neckar-
hausen (N1-13)

Seite 9



Nahverkehrsplan Rhein-Neckar-Kreis 2004 - 2008

Bilanzierung des Nahverkehrsplans 1999 - 2003

o Neckargemind — Wiesenbach — Lobenfeld — Spechbach — Epfenbach — Rei-
chartshausen (N1-14)

e Eberbach — Schénbrunn — OT Haag (N1-15)

e Bargen — Neckarbischofsheim — Waibstadt — Sinsheim (N1-17)

Die MaRnahmen N1-1, N1-3, N1-5 und N1-19 zur Neukonzeption sowie N1-12 zur
Fahrplanverdichtung und Vertaktung wurden teilweise umgesetzt und sollen im NVP
2004 - 2008 weiterverfolgt werden. Fir die Umsetzung der MaRnahme N1-18 besteht
aus kommunaler Sicht kein Bedarf.

Durch die Einfuhrung von Ruftaxiverkehren wurde die Bedienung in der Schwach-
verkehrszeit (SVZ) in den Raumen Hemsbach / Weinheim, Neckarbischofsheim /
Waibstadt, Sinsheim, Leimen / Wiesloch / Walldorf sowie Schwetzingen / Hockenheim
vollstdndig umgesetzt (N1-20, N1-24) bzw. mit Ausnahme der Einrichtung zwischen-
gemeindlicher Verbindungen umgesetzt (N1-21, N1-23, N1-25, N1-27, N1-28, N1-29).
MafRnahme N1-26 wurde umgesetzt, aber zwischenzeitlich aus finanziellen Griinden
eingestellt. Fir den Bereich Heiligkreuzsteinach / Schénau / Hirschhorn (N1-22) wur-
de eine Angebotsverbesserung in der Schwachverkehrszeit teilweise umgesetzt.

Hinsichtlich der MaBnahmen an den Verkniipfungspunkten (N3) wurden die Mal3-
nahmen N3-3, N3-4 umgesetzt. Hierunter fallen die Einrichtung eines Busbahnhofs
und die Neugestaltung des Bahnhofsumfeldes am Bf. Schwetzingen sowie die Ein-
richtung von B+R-Anlagen an verschiedenen SPNV-Zugangsstellen und Bushaltestel-
len.

Die Verbesserung der Haltestellenausstattung sowie die Einrichtung von B+R- bzw.
P+R-Anlagen an den Verknupfungspunkten (vgl. N3-5, N3-6) wurde teilweise reali-
siert. Hierbei sind besonders die MaRnahmen an den SPNV-Stationen der ab De-
zember 2003 verkehrenden S-Bahn Rhein-Neckar zu nennen. An folgenden Ver-
knUpfungspunkten ist die Verbesserung der Haltestellenausstattung, insbesondere an
den Bushaltestellen, weiterzuverfolgen: Bf. Ladenburg, Bf. Meckesheim, Bf. Neckar-
gemuind, Leimen Kurpfalzzentrum, Bf. Hemsbach, Bf. Hockenheim. Die Erganzung
fehlender oder der Austausch mangelhafter B+R-Anlagen und/oder die Einrichtung
von P+R-Anlagen soll an den Verknupfungspunkten Bf. Neckargemund, Bf. Eber-
bach, Bf. St. ligen weiterverfolgt werden.

Bei den ergdnzenden MaRBnahmen (N4) wurde die Erstellung von Liniennetzplanen
und Aushangen an zentralen Haltestellen realisiert (N4-2). Die Verbesserung der
Fahrplanaushange sowie die Einflhrung einer einheitlichen Liniennummerierung ist
teilweise erfolgt (N4-1, N4-5). Fir die Umsetzung der Mallnhahme N4-4 besteht kein
Bedarf mehr.

Das OPNV-Gesetz des Landes Baden-Wirttemberg legt in § 11, Abs. 5 die Erstellung
des Nahverkehrsentwicklungsplans (NVP-E) als Bestandteil des Nahverkehrsplans
fest. Der Nahverkehrsentwicklungsplan beschreibt die ber den Giiltigkeitszeitraum
des Nahverkehrsplans hinausgehende Entwicklung der Verkehrssituation im Rhein-
Neckar-Kreis und legt langfristige Ma3nahmen mit der Prioritéat C fest, deren Umset-
zung erst nach dem Jahr 2003 angedacht war. Analog zur Systematik der Mafl-
nahmen im Nahverkehrsplan wurden die MalRnahmen des Nahverkehrsentwick-
lungsplans Kklassifiziert (E1, E2, E3, E4). Fur die Fortschreibung des Nah-
verkehrsplans wurde Uberprift, welche MaRnahmen weiterhin als langfristige Mal3-
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nahmen im Nahverkehrsentwicklungsplan weiterverfolgt werden sollen bzw. flr wel-
che MaRRnahmen eine Umsetzung im Gultigkeitszeitraum 2004 - 2009 zu erwarten ist
und welche folglich als Malknahmen des Nahverkehrsplans 2004 aufgefihrt werden
sollen.

Folgende MalRnahmen sind weiterhin als langfristige MaRnahmen mit der Prioritat C
Bestandteil des Nahverkehrsentwicklungsplans:

Straflenbahnverlangerung Leimen — Wiesloch

StraRenbahnverlangerung Eppelheim — Plankstadt - Bf. Schwetzingen
StraRenbahnverlangerung Mannheim-Feudenheim — Ladenburg — Schriesheim
Strallenbahnverlangerung Heidelberg-Kirchheim — Sandhausen — Walldorf
Aufwertung des Verknlpfungspunktes Neckarbischofsheim-Nord, Bf. Neckar-
gemiind, Bf. Ladenburg

e Lichtsignalbevorrechtigung, Verbesserung der Anschlusssicherung

o Aufbau eines Fahrgastinformationssystems

Folgende MaRnahmen des Nahverkehrsentwicklungsplans sind als Mafinahme in den
Nahverkehrsplan zu ibernehmen:

e Fahrplanverdichtung und Vertaktung auf der Grundnetzverbindung 2. Ordnung
Waldwimmersbach — Lobenfeld — Ménchzell — Meckesheim (E1-1)

o Aufwertung der Verknlpfungspunkte Bf. Hemsbach (E3-1), Bf. Weinheim (E3-5),
Bf. Sinsheim (E3-7) und Bf. Gro3sachsen / Heddesheim (E3-9).

Fir die MaBnahme E3-4 wurde das Konzept modifiziert; die Umsetzung ist bis zum

Jahresende vorgesehen. Die Mallnahmen E1-5, E3-8, E4-1 entfallen im Nahver-
kehrsplan 2004 bzw. im Nahverkehrsentwicklungsplan 2004.
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Il Angebotskonzeption

Grundlage der hier vorliegenden Angebotskonzeption sind die bereits flir den ersten
Nahverkehrsplan 1998 - 2003 vorgegebenen Standards im Anforderungsprofil
(Kap. I11.2). Diese wurden nun mit der aktuellen Situation im Rhein-Neckar-Kreis ab-
geglichen. Festzustellen ist, dass das OPNV-Angebot sehr gut ausgebaut ist. Seit
Verabschiedung des ersten Nahverkehrsplans wurden zahlreiche Anstrengungen
unternommen, das Qualitatsniveau gemal den Anforderungsprofilen und darlber
hinaus zu verbessern. Abgesehen von einigen wenigen Mangeln, die teilweise auch
mit topografischen Besonderheiten zu erklaren sind, stellt sich grundsatzlich eine
Festschreibung des heute vorhandenen Angebots als geboten dar. Eine deutliche
Verbesserung des OPNV-Angebotes wird sich durch die MaRnahmen im SPNV erge-
ben, von denen insbesondere der Rhein-Neckar-Kreis betroffen sein wird. Hier sind
die Einfihrung der S-Bahn Rhein-Neckar und der Ausbau der Elsenz- und Schwarz-
bachtalbahn zu nennen, die zuklnftig weitere Direktverbindungen schaffen werden.

.1 Grundlage der Angebotskonzeption
Dem Nahverkehrsplan des Rhein-Neckar-Kreises liegen folgende Leitlinien zugrunde:

e Die Attraktivitat des OPNV soll wirksam verbessert werden. Dabei soll eine haufi-
ge, regelmaRige, schnelle, plnktliche, bequeme und preislich attraktive Beférde-
rung angestrebt werden. Das Leistungsangebot soll vorrangig mit der Nachfrage im
Berufs- und Schilerverkehr abgestimmt werden.

e Fahrgaste im Einkaufs-, Erledigungs- und Freizeitverkehr sollen fiir den OPNV
gewonnen werden.

o Die Siedlungstatigkeit ist auf Schwerpunkte entlang regionaler Siedlungsachsen zu
lenken. Siedlungsschwerpunkte sind grundsatzlich in fuBlaufiger Erreichbarkeit der
Haltestellen der Schienenverkehrsmittel anzulegen.

e Der Fahrplan der Buslinien soll auf den Takt des Schienenverkehrs abgestimmt
sein.

e Zur ErschlieBung der Flache sollen Buslinien so eingesetzt werden, dass Ortsge-
meinden, die nicht vom Schienenverkehr bedient werden, nach Mdglichkeit durch
Direktverbindungen an die zentralen Orte angebunden werden. Buslinien dienen
vorwiegend als Zubringer und Verteiler und sollen mit den Schienenstrecken zu ei-
nem einheitlichen Liniennetz verkniipft werden.

¢ Im landlichen Raum und in landlichen Bereichen der Randzone von Verdichtungs-
raumen ist eine notwendige Mindestbedienung sicherzustellen. Hauptlinien des
Busverkehrs sollen im Takt, die Gbrigen bedarfsorientiert bedient werden.

¢ In Siedlungseinheiten mit mehr als 300 Einwohnern soll eine Mindestbedienung

von grundsatzlich drei werktaglichen Fahrtenpaaren zum nachsten zentralen Ort in
bedarfsorientierter, tageszeitlicher Verteilung angestrebt werden.
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e Bahnhdfe und Haltestellen des regionalen Eisenbahnnetzes sollen mit Abstellanla-
gen fur Fahrrader (B+R) und Pkw-Parkplatzen (P+R) ausgestattet werden.

e Fur die zuklnftige Gestaltung der Tarife sind die in der URN (Unternehmensgesell-
schaft Verkehrsverbund Rhein-Neckar mbH) zusammengeschlossenen Verkehrs-
unternehmen zustandig. Alle Nahverkehrsangebote im Rhein-Neckar-Kreis sind
Bestandteil des VRN. Werden Verkehre durch neue Verkehrsunternehmen ange-
boten, missen diese den VRN-Tarif anwenden und Mitglied in der URN GmbH
werden.

Zur Umsetzung dieser Ziele wurde eine eingehende Analyse der im ersten Nahver-
kehrsplan 1998 formulierten Ziele und Mallhahmen vorgenommen und auf Umset-
zung bzw. Aktualitat gepruift. Bereits im ersten Nahverkehrsplan wurden auf der Basis
eines rechnergestutzten Verkehrsmodells die erforderlichen Bedienungshaufigkeiten
im Streckennetz ermittelt und so das Netz kategorisiert. Fir den Rhein-Neckar-Kreis
erfolgte mit der Fortschreibung eine aktualisierte Prifung des Nahverkehrsangebots.

1.1 Netzhierarchie

Oberstes Ziel ist es, dem Fahrgast ein attraktives, klar strukturiertes und leicht be-
greifbares OPNV-Angebot bereitzustellen. Dies erfordert die Entwicklung eines hie-
rarchisch strukturierten OPNV-Netzes (s. Abb. I1.1-2). Dabei sind die Starken der je-
weiligen Verkehrsmittel hinsichtlich ihrer spezifischen Systemeigenschaften zu be-
ricksichtigen. Die Buslinien sind soweit mdglich auf den SPNV auszurichten. Bei
Gemeinden oder Gemeindeteilen, die nicht an das SPNV-Netz angeschlossen sind,
Ubernimmt der regionale Busverkehr - Gber die reine ErschlieSungsfunktion hinaus -
vor allem die Anbindung an die nachstgelegenen Zentren und/oder die Zubringerfunk-
tion zum SPNV.

RUFTAXI-Verkehre dienen der Ergéanzung des konventionellen OPNV in Zeiten und
Raumen schwacher Nachfrage. Sie eignen sich beispielsweise fir Wochenend- und
Spatverkehre auch im Anschluss an die im Verbundgebiet verkehrenden Bahnen.

Damit wird die Integration aller Komponenten in das Gesamtsystem des OPNV si-
chergestellt und die Bedeutung des OPNV im Umweltverbund mit dem Fahrrad- und
Fulgangerverkehr weiter gestitzt.

Bei der angestrebten Systematisierung des OPNV-Angebots kommt der Verkniipfung
der Verkehrsmittel besondere Bedeutung zu. Die Fahrplantakte und Fahrzeiten sind
so aufeinander abzustimmen, dass die Anschliisse an allen wichtigen Verknupfungs-
punkten gewahrleistet sind. Die Angebotskonzepte folgen der Systematik des Integra-
len Taktfahrplans (ITF).

.1.1.1 Regionaler Busverkehr
Beim regionalen Busverkehr wird in ein Grundnetz und ein Erganzungsnetz unter-

schieden (s. Abb. 11.1-2). Auf dem Grundnetz soll ein hochwertiger OPNV angeboten
werden. Im Verbundgebiet bedeutet dies:
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e Grundsatzlich regelmaliger Taktverkehr (Grundangebot: 60-min-Takt). Bei hoher
Nachfrage im Umland der Oberzentren weitere Verdichtung.
Besondere Berticksichtigung der Nachfragebedurfnisse in der morgendlichen HVZ
e Verkehrsangebot auch in den Abendstunden und am Wochenende (teilweise ver-
ringertes Angebot)
o Einheitliche Linienwege
Hohe Beférderungsgeschwindigkeiten, soweit die Verbindungsfunktion im Vorder-
grund steht.

Die unterschiedlichen siedlungsstrukturellen Bedingungen erfordern eine weitere Dif-
ferenzierung des OPNV-Grundnetzes. Deshalb ist eine Unterscheidung vorzunehmen
in:

¢ Verdichtetes Grundnetz 1. Ordnung (1a)
e Grundnetz 1. Ordnung
e Grundnetz 2. Ordnung

Auf stark nachgefragten Relationen wird ein 30-min-Grundtakt angeboten, der teilwei-
se weiter verdichtet wird (Grundnetz 1a). Aufgrund der nicht ausreichenden Nachfra-
ge ist eine Einstufung einzelner Strecken in das Grundnetz 1. Ordnung - und damit
ein durchgehender 60-min-Takt - nicht zu rechtfertigen. Hieraus ergibt sich der Bedarf
fur ein Grundnetz 2. Ordnung. Dieses ist dadurch gekennzeichnet, dass der Grund-
satz des 60-min-Taktes in der HVZ weiterhin beibehalten wird, dieser aber zu be-
stimmten Zeiten aufierhalb der HVZ nicht angeboten wird.

Das OPNV-Grundnetz soll sich zusammensetzen aus

* Entwicklungsachsen der Raumordnung,

» ggdf. zusatzlichen wesentlichen, nachfragestarken Relationen sowie

» ggf. zusatzlichen Achsen mit einer hohen Bedienungsintensitat (durch Uberlage-
rung von Einzelverbindungen).

Im Ergadnzungsnetz mit seinen geringeren Nachfragepotenzialen richtet sich das An-
gebot nach dem jeweiligen Bedarf. In Raumen mit sehr geringer Nachfrage sowie in
den Schwachlastzeiten wird der konventionelle Linienbetrieb durch RUFTAXI-Verkehr
erganzt.

Den besonderen Anforderungen bestimmter Nutzergruppen (z. B. Schulanfangs-
zeiten, Schichtzeiten von Grol3betrieben) ist darlber hinaus Rechnung zu tragen.
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Grundnetz 1. Ordnung

60-min-Grundtakt

entsprechend Bedarf weiter verdichtet
einheitliche Linienwege

hohe Beférderungsgeschwindigkeit
Anschluss an den SPNV soweit méglich

:

Grundnetz 2. Ordnung

e  60-min-Grundtakt

o teilweise verringertes Angebot aulRerhalb der HVZ (120-min)

e einheitliche Linienwege

e Anschluss an SPNV und lGbergeordnetes Busnetz soweit moglich
Erganzungsnetz

e Bedienung zu Zeiten erkennbaren Bedarfs (z. B. Schulzeiten, Betriebsbeginn-/
-endzeiten)

e Bedienung von speziellen Zielen und Strecken

e Anschliisse an das Uibergeordnete OPNV-Netz soweit méglich

}

Erganzung des Linienverkehrs in Raumen bzw. Zeiten schwacher Nachfrage
Verkehr nur auf Anforderung

in der Regel vertaktetes Angebot

Anschluss an das (ibergeordnete OPNV-Netz

RUFTAXI

Abb. 11.1-1  Netzkategorien im regionalen Busverkehr

Fir den Rhein-Neckar-Kreis ist hervorzuheben, dass auf zahlreichen Strecken des
regionalen Busverkehrs und auf denen der Strallenbahn im Kreisgebiet die Kategorie
des verdichteten Grundnetzes 1. Ordnung (1a) vorliegt. Hier gelten abgesehen vom
dichteren Grundtakt (20 bzw. 30 min) die Vorgaben des Grundnetzes 1. Ordnung.
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L ~\Gemeinde
ury

[ = = = = ] S-Bahn

s Grundnetz 1. Ordnung
Grundnetz 2. Ordnung
Erganzungsnetz

------------------------------ Stadtverkehre

Ruftaxi Bedienungsgebiet

Abb. I1.1-2  Idealtypische Darstellung der Erschliefungshierarchie

11.1.1.2 Stadtverkehr

Bei den Stadtverkehren im Rhein-Neckar-Kreis ist durch die siedlungsstrukturellen
Gegebenheiten ein hierarchisch gegliedertes Verkehrsnetz im Binnenverkehr nicht
sinnvoll. Der stadtische Busverkehr Gbernimmt hier die Erschlielungsfunktion und
stellt die Verbindung zum Stadtzentrum, zu den Verknlpfungspunkten und zum SPNV
sicher. Stadtverkehre und regionale Busverkehre kénnen sich in der Weise erganzen,
dass Regionalverkehre in Ausnahmefallen auch ErschlieRungsaufgaben in Stadten
Ubernehmen. Das Fahrtenangebot variiert dabei entsprechend dem Bedarf und den
verkehrspolitischen Zielsetzungen der jeweiligen Kommune.

Die Stadtverkehre sind auf schwach nachgefragten Strecken und im Spat- und Wo-
chenendverkehr teilweise durch RUFTAXI-Angebote erganzt.

Aufgabenteilung Stadt- und Regionalverkehr

Regional- und Stadtverkehre haben unterschiedliche Verkehrsaufgaben wahrzuneh-
men. Wahrend Regionalverkehre in erster Linie der ErschlieBung des Umlands zent-
raler Orte, der ErschlieBung der Flache und der grordumigen Verbindung auf Ver-
kehrsachsen dienen, die nicht vom SPNV abgedeckt sind, erschlieRen Stadtverkehre
grolRere Stadtgebiete und binden die Wohngebiete an die Ortszentren und zentrale
Einrichtungen sowie Schulen an.
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Damit lassen sich die Aufgaben der beiden Verkehrsarten idealtypisch wie folgt defi-
nieren:

e Regionalverkehre dienen der Uberwindung groRer Entfernungen, fiihren Verkehre
gebundelt aus den Zentren heraus und Ubernehmen die Feinverteilung in der Fla-
che (Ausnahme Schnellverkehre zwischen den Zentren).

o Stadtverkehre erschlieRen Stadte und grolkere Gemeinden und Ubernehmen in
diesen die Feinverteilung der Fahrgaste.

Um diesen Angebotsmerkmalen gerecht werden zu kdnnen, sind beide Systeme an
definierten Punkten miteinander verknupft. Regionalverkehre weisen innerhalb der
Stadtgrenzen gréRere Haltestellenabstande als Stadtverkehre auf. Sie nehmen in der
Regel keine ErschlieRungsaufgaben innerhalb der Stadtgrenzen wahr, sondern be-
dienen vielmehr Aufkommensschwerpunkte regionaler Bedeutung (Schulen, Stadt-/
Einkaufszentren, Arbeitsplatzschwerpunkte, Verknlpfungspunkte etc.). Im Nahver-
kehrsplan werden die Verknipfungspunkte zwischen den Verkehrssystemen definiert
(vgl. Kap. I11.2.6).

1.2 Bahnstrecken

Der Schienenpersonennahverkehr (SPNV) stellt das Riickgrat des OPNV dar. Die
Ubrigen Verkehre des OPNV sind entsprechend dem BWOPNVG § 4 (5) auf den
SPNV auszurichten. Die vorhandenen Schienenstrecken (DB AG, OEG und SWEGQG)
bilden dabei nicht nur eine hochwertige Verbindung zu den umliegenden Oberzentren,
sondern stellen auch innerhalb des Kreisgebietes eine attraktive Verbindung sicher.
29 von 54 kreisangehorigen Stadten und Gemeinden sind an das SPNV-Netz ange-
schlossen. Weitere Gemeinden sind an die Stralenbahnnetze von Heidelberg und
Mannheim angebunden.

In der Nachfrageanalyse 2002 wurden im werktaglichen Verkehr ca. 60 % der Perso-
nenkilometerleistung in Verkehrsmitteln des SPNV ermittelt (vgl. Kap. 11.3.1).

Im vorliegenden lokalen Nahverkehrsplan wird das Angebot des SPNV (Regionalver-
kehr) nachrichtlich mitgefiihrt, da gemal BWOPNVG § 6 fur den Rhein-Neckar-Kreis
das Land die Aufgabentragerschaft im SPNV wahrnimmt.

Nachfolgende Tabelle zeigt die den Rhein-Neckar-Kreis betreffenden Bahnstrecken
mit dem aktuellen Verkehrsangebot.
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Grundtakt in min
2
'5 Streckenfilhrung Mo - Fr Sa So
R2 Mannheim - Schwetzingen - Waghausel - (Karlsruhe) 60 (2x/h)/60 60 60
Main-Neckar-Bahn
R6 (Frankfurt - Darmstadt -) Bensheim - Weinheim -
Mannheim/Heidelberg 30*/60* 30*/60* 30*/60*
R65 |Weinheim - Viernheim - Mannheim - Heidelberg - Weinheim
im Abschnitt Mannheim - Edingen 10 (SVZ 30) 10 (SVZ 30) 10/20 (SVZ 30)
im Abschnitt Edingen - Heidelberg - Schriesheim 10/20 (SVZ:60) | 20/30 (SVZ: 60) | 30 (SVZ: 60)
im Abschnitt Schriesheim - Weinheim 20 (SVZ:60) | 20/30(SVZ:60) | 30 (SVZ: 60)
Weschnitztalbahn
R68  |\\einheim - Birkenau - Mérlenbach - Rimbach - Firth 30 /60 60 60
R7 (Mannheim-) Heidelberg - Wiesloch-Walldorf - Bruchsal 60 (zus. 120%) 60 60
RE mit Halt in HD, Wiesloch-Walldorf und stidl. LK 120 120 120
R74 /| |Elsenztalbahn
R75 |(MA-)HD - Sinsheim - Eppingen / Bad Fr'hall-Jagstfeld (- HN)
im Abschnitt HD - Steinsfurt 60* 60* 60*
im Abschnitt Steinsfurt - Eppingen 60 120 120
RE mit Halt in HD, Meckesheim, Sinsheim, Steinsfurt und stdl. LK 120 120 120
R76 |Schwarzbachtalbahn
Meckesheim - Neckarbischofsheim Nord - Aglasterhausen 2x 60* 60 (vor 12h:120) 120
Neckarbischofsheim Nord - Hiiffenhardt 120* kein Angebot kein Angebot
R8 (MA-) Heidelberg - Neckargem(ind - Neckarelz - Bad Fr'hall-
Jagstfeld (- HN) 60 2x 120 2x 120
RE mit Halt in HD, Eberbach, Neckarelz und stdl. LK 120 120 120
R81 |(Ffm)-DA/HU - Wiebelsbach-Heubach - Erbach - Eberbach 120* 120* 120*
Tab. 11.2-1  SPNV-Strecken im Rhein-Neckar-Kreis

Eine wesentliche Veranderung wird mit der Inbetriebnahme der S-Bahn Rhein-Neckar
am 14.12.2003 eintreten. Betroffen sind die Strecken

e Heidelberg — Eberbach (R8) (zukinftig S1 und S2) und
e Heidelberg — Bruchsal (R7) (zukunftig S3 und S4).

Mit der Einfihrung der S-Bahn Rhein-Neckar wird jeweils an Werktagen im Tages-
verkehr ein Halbstundentakt angeboten, sonn- und feiertags wird ein stlindliches An-
gebot zur Verfligung stehen. Die auf dieser Strecke verkehrenden Regionalexpress-
zlige verstarken das Angebot auf dem Gebiet des Rhein-Neckar-Kreises. Durch Uber-
lagerung der genannten S-Bahnlinien kommt es auf der Stammstrecke Schifferstadt -
Mannheim/Ludwigshafen — Heidelberg zu einem Angebot von vier Zigen/h.

Stationsseitig stellt neben den sonstigen Ausbauten der Haltepunkte insbesondere die
Inbetriebnahme der S-Bahn-Station Neckargemind-Altstadt ab 2004 eine wesentliche
Verbesserung der Zuganglichkeit dar.

Die zweite wesentliche Veranderung im Kreisgebiet ergibt sich durch die Sanierung

und Elektrifizierung der Elsenztalbahn (R74/75) und Schwarzbachtalbahn (R 76). We-
sentliche Veranderungen auf diesen Strecken sind:
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e Konsequente Vertaktung und Verdichtung des Angebotes
o Schwarzbachtalbahn 60-min-Takt (HVZ: 30-min-Takt)
o Elsenztalbahn (durch Uberlagerung bis Meckesheim 4 Fahrten/h, bis Sinsheim

3 Fahrten/h) zuséatzlich 1 RE/ 2 h

e Stindliche Direktverbindungen aus dem Schwarzbachtal in Richtung Heidelberg
(ohne Umsteigezwang in Meckesheim)

e Qualitatssteigerung durch Einsatz moderner Fahrzeuge und verbesserter Stati-
onsausstattung.

Im Zusammenhang mit dem Ausbau der Schwarzbachtalbahn ist noch keine ab-
schlieBende Entscheidung zum Verkehrsangebot im Bereich des Abschnittes Neckar-
bischofsheim-Nord — Huiffenhardt (NOK) getroffen worden.

Neben der R7 ist im Nord-Sud-Korridor Mannheim - Karlsruhe die R2 die zweite wich-
tige SPNV-Trasse, die insbesondere den Fernverkehr (ICE) aufnimmt. Hier werden
grundsatzlich stiindliche Angebote vorgehalten, werktaglich halbstiindliche Angebote.

Das Fahrplanangebot auf der Main-Neckar-Bahn (R6) wurde mit dem Fahrplanwech-
sel im Dezember 2002 neu strukturiert. Durch den neuen IC-Halt in Weinheim wurde
versucht, den Wegfall der Interregio-Angebote zu kompensieren. Kritisch anzumerken
ist, dass die bisherigen zweistlindlichen RE-Angebote weggefallen sind und durch die
Fahrplanlagen des Fernverkehrs aus betrieblichen Griinden eine klare Vertaktung auf
dieser wichtigen Nahverkehrsrelation fehilt.

Zusatzlich existieren im Kreisgebiet die SPNV-Strecken R68 (Weschnitztalbahn) und
R81, diese sind aber fiur den Verkehr innerhalb des Rhein-Neckar-Kreises weniger
relevant.

Im SPNV besteht neben dem Normalspurnetz (Spurweite 1.435 mm) im nérdlichen
Bereich des Rhein-Neckar-Kreises das sehr gute Verkehrsangebot der OEG Linie
R65 (5/5R) im Meterspurnetz. Die Linie verkehrt montags bis freitags im 10-/20-min-
Grundtakt, an Wochenenden im 30-min-Takt. Damit existiert eine hochwertige Ver-
bindung zu den benachbarten Oberzentren Mannheim und Heidelberg. Insbesondere
fir Edingen-Neckarhausen ergibt sich durch Zusatzfahrten eine hochwertige OPNV-
Anbindung nach Mannheim. Im Bereich Schriesheim — Weinheim ist der zweigleisige
Ausbau der Trasse geplant, der dann eine Ausweitung des Angebotes auch auf die-
sem Streckenabschnitt ermdglicht.
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1.3 Verkehrsnachfrage

Die Karten zur Verkehrsnachfrage beziehen sich auf die 2002 im Auftrag der VRN
GmbH durchgeflihrten Verkehrserhebung und bieten einen aktuellen Bezug zu den
Nachfrageschwerpunkten im Rhein-Neckar-Kreis. Im Folgenden werden SPNV und
straRengebundener OPNV (OSPV) getrennt betrachtet. Weitere Erlauterungen sind
dem Kap. lll.3 zu enthehmen.

Die nachfolgende Abbildung zeigt den fahrtzweckbezogenen Anteil der Fahrgaste und
veranschaulicht die unterschiedliche Bedeutung der Verkehrsmittel. Im Vergleich zu
anderen Landkreisen ist aber das eher ausgeglichene Verhaltnis nach Fahrtzwecken
festzustellen. Zwar bildet auch im Rhein-Neckar-Kreis der Schulerverkehr mit 35 %
den gréflten Anteil im Busverkehr, der Berufs- und Freizeitverkehr stellt jedoch mit
Uber 20 bis 25 % Anteil die Bedeutung des OPNV im Kreisbereich fir die Gbrigen
Verkehrszwecke heraus.

40%

35%

30%
25% -

20% -

15%

10%

" H
0% - ‘

insgesamt SPNV Busverkehr

@ Arbeit/Beruf O Freizeit @ Schule/Ausbildung B Einkauf/Arzt/Erledigung

Abb. I1.3-1  Prozentualer Anteil der Fahrgastfahrten nach Fahrtzweck

I.3.1  Fahrgastnachfrage im SPNV

Die Karte 7 zeigt die werktagliche Verkehrsnachfrage im SPNV 2002. Die hochsten
Fahrgastnachfragen sind in den engeren Verflechtungsraumen der Hauptzentren Hei-
delberg und Mannheim zu verzeichnen. Eine Sonderstellung nimmt dabei die Verbin-
dung Mannheim - Heidelberg ein, die durch Bindelung mehrerer Bahnlinien eine ho-
he Verkehrsnachfrage erreicht. Hier werden ca. 18.000 Fahrgaste/Werktag ermittelt.
Auf den Abschnitten der Main-Neckar-Bahn (Heidelberg — Weinheim — Heppenheim)
werden zwischen 8.000 und 10.000 Fahrgaste ermittelt. Ahnlich hohe Fahrgastzahlen
werden auf der Relation Heidelberg - Wiesloch (R7) erreicht. An einem durchschnittli-
chen Werktag werden hier bis zu 8.400 Personen beférdert. Weiterhin zu erwahnen
ist die Relation Sinsheim - Neckargemund Uber Bammental, auf der bis zu 5.700
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Fahrgéaste pro Tag das SPNV-Angebot nutzen. Ahnlich hohe Fahrgastzahlen sind auf
der Relation Eberbach - Neckargemiind festzustellen (ca. 5.000 Fahrgaste pro Tag).
Ab Eberbach in Richtung LK Neckar-Odenwald-Kreis werden deutlich geringere Fahr-
gastzahlen verzeichnet'.

I.3.2 Fahrgastnachfrage im straBengebundenen OPNV (OSPV)

Die werktagliche Verkehrsnachfrage im stralengebundenen OPNV ist in Karte 7 dar-
gestellt. Hierbei dominieren die regionalen Busverkehre im ndheren Umland des
Oberzentrums Heidelberg. Als hoher frequentierte Korridore kdnnen hierbei die Stre-
cken Neckargemiind - Heidelberg und Walldorf - Sandhausen bzw. Wiesloch - Leimen
genannt werden.

Die peripheren Raume an der Grenze zum Landkreis Neckar-Odenwald sind dagegen
durch eine geringere Fahrgastnachfrage gekennzeichnet. Als nachfragebestimmender
Faktor gilt hierbei der Schilerverkehr. Eine signifikant héhere Fahrgastnachfrage wird
in diesen Raumen folglich nur im Bereich von Schulstandorten erreicht. Dazu z&hlen
z. B. die Stadte Sinsheim, Neckarbischofsheim und Eberbach.

1.4 Angebotskonzeption

Die Angebotskonzeption ist das zentrale Element des Nahverkehrsplans. Hier legt der
Aufgabentrager die Verkehrsbedienung fest, die er im Sinne des § 8 PBefG als aus-
reichend erachtet. Die Angebotskonzeption ist auf den Zielhorizont 2008 ausgerichtet.
Vor dem Hintergrund der schwierigen finanziellen Situation in den kommunalen
Haushalten liegt das Schwergewicht bei der Ausgestaltung des Angebotskonzeptes
auf der Bedarfsprufung und der Realisierbarkeit der MalRnahmen. Die Angebotskon-
zeption 2008 ist in den Karten 2 und 3 (Tagesverkehr Mo-Fr und Wochenend- und
Spatverkehr) dargestellit.

.41 Regionalverkehr

In das OPNV-Grundnetz des Rhein-Neckar-Kreises werden die in der nachfolgenden
Tabelle aufgeflihrten Streckenabschnitte aufgenommen, die jeweils durchgehend be-
dient werden sollen. Das heil3t, die gesamte Strecke kann ohne Umsteigen befahren
werden.

' Die genannten Werte beziehen sich auf den Gesamtquerschnitt (beide Richtungen).
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(Mannheim), Ketsch - Briihl - (Mannheim)

Streckenverlauf Grundnetz- | Bemerkung
kategorie

(Heidelberg) - Schriesheim - Weinheim 1a Angebotsverdichtung OEG geplant

Weinheim - (Viernheim - Mannheim) 1a

(Mannheim) - Edingen - (Heidelberg) 1a Angebotsverdichtung OEG

(MA-Feudenheim / MA-Kafertal / MA- 1a Realisierung der Stralenbahnverlan-

Seckenheim) - llvesheim - Ladenburg - gerung ist nicht absehbar.

Schriesheim

(Heidelberg) - Neckargemiind - Reha-Klinik / 1la/1/2

Muickenloch / Dilsberger Hof

Leimen - Fasanerie / St. ligen Ort - Bhf. 1a/A1 Optimierung der vorhandenen Verbin-

St. ligen - Sandhausen dung geplant

(Heidelberg) - Leimen - Nuf3loch - Wiesloch 1a Realisierung der StraRenbahnverléan-
gerung ist noch nicht absehbar.

Wiesloch - Bhf. Wiesloch-Walldorf - Walldorf 1a Bestandteil weiterer Strecken-
abschnitte

(Heidelberg) - Sandhausen - Walldorf - Wall- 1a Anderung der Endstelle in HD bei

dorf-Industriegebiet Inbetriebnahme StralRenbahn nach
Kirchheim mdglich

(Heidelberg) - Oftersheim - Bhf Schwetzingen 1a

- Ketsch - Hockenheim - Reilingen - NeuluR3-

heim - (Speyer)

(Heidelberg) - Eppelheim - Plankstadt - Bhf 1a Anschluss an Bhf Schwetzingen befin-

Schwetzingen det sich bereits in Planung.
Realisierung der StraRenbahnverléan-
gerung ist nicht absehbar.

Bhf Schwetzingen - Briihl / Hirschacker - 1a/1

Tab. 11.4-1
Bus- und StraRenbahnverkehr

Streckenabschnitte des verdichteten regionalen Grundnetzes 1. Ordnung (1a) im

Seite 22




Nahverkehrsplan Rhein-Neckar-Kreis 2004 - 2008

Angebotskonzeption

Epfenbach - Reichartshausen

Streckenverlauf Grundnetz- | Bemerkung
kategorie

Laudenbach - Hemsbach - Weinheim 1

Weinheim - Hohensachsen - Grof3sachsen 1/2

Weinheim - (Gorxheimertal - Trésel - Wald-Michelbach - Grasel- 1

lenbach)

(MA)-Heddesheim - Hirschberg 1

(MA-Seckenheim - MA-Friedrichsfeld) - Neu-Edingen - Neckar- 1

hausen

Wilhelmsfeld - Schriesheim 1

(Heidelberg-Kirchheim) — Walldorf — St.Leon-Rot 1 Schnellbus

Wilhelmsfeld - (HD-Ziegelhausen - Heidelberg) 1

Eiterbach - Heiligkreuzsteinach - Schénau - Neckargemiind 1

Neckargemiind - Wiesenbach - Lobenfeld_- Spechbach - 1

Sinsheim - Diihren - Angelbachtal - Waldangelloch

Bis Diihren Verdich-
tung durch Stadtbus

Sinsheim - Hilsbach

Hoffenheim - Sinsheim - Steinsfurt - Reihen

Bhf Wiesloch/Walldorf - Wiesloch - Dielheim - Horrenberg —
Mihlhausen - Malsch — Bhf. Rot/Malsch

Bhf Wiesloch/Walldorf - Wiesloch - Baiertal - Schatthausen

Verdichtung durch
Stadtbus

Bhf Wiesloch/Walldorf - Wiesloch - Rauenberg - Mihlhausen -
Angelbachtal - Waldangelloch

Tab. [1.4-2  Streckenabschnitte des regionalen Grundnetzes 1. Ordnung im Busverkehr

Streckenverlauf

Grundnetz-
kategorie

Bemerkung

Weinheim - Hirschberg - Oberflockenbach - (Trosel)

2

Neckargemiind - Waldhilsbach - Bammental

Eberbach - (Beerfelden)

(Waldbrunn) - Eberbach

Eberbach - Schénbrunn - OT Haag

Waldwimmersbach - Lobenfeld - Meckesheim

Reichartshausen -Helmstadt - Neckarbischofsheim —
Waibstadt — Sinsheim

NIN[ININININ

Epfenbach — Neidenstein - Sinsheim

Helmstadt - Bargen

Schatthausen - Gauangelloch - Gaiberg - Leimen - (HD)

Bhf Wiesloch/Walldorf - Wiesloch - Malsch -(Ostringen)

AltluBheim - (Rheinhausen - Wagh3usel)

NININININ

Rot - Malsch Bhf — Gewerbepark — Rot - St. Leon

N

Tab. 11.4-3  Streckenabschnitte des regionalen Grundnetzes 2. Ordnung im Busverkehr

Neben diesen Grundnetzstrecken werden weitere Verbindungen im Erganzungsnetz
vorgehalten, dabei handelt es sich in der Regel um Schulverkehrsrelationen, die nur
im Werktagsverkehr bzw. an Schultagen angeboten werden.
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Darlber hinaus existieren weitere zwischengemeindliche Verbindungen, auf die hier
nicht ndher eingegangen werden soll. Dabei werden verschiedene Linienwege be-
nutzt. Fur die Relationen im Erganzungsnetz wurde eine Betrachtung nach Korridoren
vorgenommen, da eine weggenaue Darstellung den Rahmen sprengen und die Uber-
sichtlichkeit erschweren wirde. Die Angebotskonzeption ist in den Streckensteckbrie-
fen detailliert beschrieben (s. Anhang lll).

11.4.2 Stadtbusverkehr

Gemalk OPNV-Gesetz kénnen kreisangehérige Gemeinden freiwillig OPNV betreiben.
Es erwachst dabei dem Kreis als Aufgabentrager keine Verpflichtung, diese Verkehre
zu Ubernehmen. Gleichwohl bericksichtigt der Rhein-Neckar-Kreis diese Verkehre bei
seinen Planungen.

So sind im Rhein-Neckar-Kreis in den Stadten Eberbach, Eppelheim, Hockenheim,
Leimen, Plankstadt, Schwetzingen, Sinsheim, Weinheim und Wiesloch/Walldorf ei-
genstandige Stadtbusverkehre in Betrieb. Diese decken dabei weitgehend die Sied-
lungsbereiche der Kommunen ab. In einem vom Rhein-Neckar-Kreis und dem VRN
beauftragten Gutachten zur Stadtbuseignung von 25 Stadten und Gemeinden im
Rhein-Neckar-Kreis erfolgte eine detaillierte Analyse bezuglich der Einsatzmdglichkei-
ten von Stadtverkehren und der Integration mit dem Regionalverkehr im Rhein-
Neckar-Raum. Dabei wurden alle Stadte in die Betrachtung einbezogen, die eine
Einwohnerzahl von 10.000 und darlber erreichen. In diesem Gutachten erfolgt auch
eine detaillierte Beschreibung der vorhandenen Stadtbusverkehre.

Dartber hinaus werden in allen betreffenden Kommunen zusatzliche RUFTAXI-
Verkehre angeboten, die als Zusatzangebot &rtlich und zeitlich bestehende Licken
schlie®en helfen.

Die Stadtverkehre fallen primar in die Planungs- und Finanzierungshoheit der betref-
fenden Kommunen. Fir eine ergdnzende Forderung durch den Kreis liegt nun die
erwahnte Stadtbusuntersuchung vor.

1.4.3 RUFTAXI-Verkehr

Das heute vorhandene kommunale RUFTAXI-System hat zu einer deutlichen Erho-
hung der zeitlichen und rdumlichen Verfiigbarkeit des Gesamtsystems OPNV und
damit entscheidend zur Behebung von Erschlielungs- und Verbindungsmangeln in
den strukturell benachteiligten bzw. topografisch bewegten Raumen beigetragen. Hier
sind einige RUFTAXI-Verbindungen als Ersatz- oder Alternativangebote zu Linien-
verkehren anzusehen und stellen eine zeitlich regelmalige Anbindung sicher.

Die Planung und Umsetzung von RUFTAXI-Verkehren ist in hohem Malle von den
ortlichen Rahmenbedingungen, wie z. B. dem Vorhandensein eines geeigneten Taxi-
unternehmers abhangig. In der Angebotskonzeption werden daher sog. RUFTAXI-
Gebiete dargestellt.
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I.4.4 Behindertengerechte Gestaltung des OPNV

Im Anforderungsprofil im Kap. 11l.2.4 werden die Belange mobilitatseingeschrankter
Personen behandelt, im Rahmen der Bericksichtigung des BGG erfolgte eine Befra-
gung von Kommunen und Busunternehmen (siehe Anhang V).

Laut Aussage der Busunternehmen werden im Kreisbereich samtliche Stadtbuslinien
uberwiegend mit Niederflurfahrzeugen bedient. Dartiber hinaus sind alle Linien der
HSB und die Linien 142 bis 144, 146, 628, 629, 719, 764 und 766 mit Uberwiegendem
bis vollstandigem Niederflureinsatz zu nennen. Auf diesen Linien sind die Fahrten mit
Niederflurfahrzeugen entsprechend den Vorgaben in Kap. ll.2.7 in den Fahrplanen zu
kennzeichnen.

Auf einigen wenigen Linien (752, 754, 755, 806) kdnnen aufgrund der Einsatzbereiche
(topografische Verhaltnisse, Straliensituation) keine Niederflurfahrzeuge eingesetzt
werden. Auf allen Ubrigen Linien im Kreisbereich erfolgt nur teilweise ein Niederflur-
einsatz. Aus betrieblichen Grinden ist eine Kennzeichnung von Niederflurfahrzeugen
in den Fahrplanen nicht moglich. Der konkrete Einsatz behindertengerechter Fahr-
zeuge kann bei den Verkehrsunternehmen zu den gangigen Bulrozeiten spatestens
einen Tag vorher angefragt werden. Im Fahrplan sind entsprechende Informationen
darzustellen. Diese Regelung berlcksichtigt in besonderer Weise sowohl die Anforde-
rungen von Rollstuhlfahrern, die auf Niederflurfahrzeuge angewiesen sind, als auch
die Forderungen der Verkehrsunternehmen nach mdéglichst groRer betrieblicher Flexi-
bilitat.
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1.5 Finanzierung

Sowohl wegen der Einordnung bzw. des Vergleichs der Einzelma3nahmen als auch
wegen der vom Gesetzgeber vorgegebenen Finanzierungs- und Investitionsplanung
ist eine finanzielle Bewertung des Angebotskonzeptes vorzunehmen.

Wahrend dies etwa bei BaumalRnahmen mit hinreichender Genauigkeit und im Rah-
men vertretbarer Toleranzen moglich ist, sind zur monetaren Beurteilung der verkehr-
lichen Angebotskonzeption in der Regel konkrete Planungen erforderlich, in die auch
detaillierte betriebsspezifische Kennwerte einflielen missen. Im Rahmen des Nah-
verkehrsplans kénnen aus diesen Griinden keine verbindlichen Kosten ermittelt wer-
den, dies ist nur den Verkehrsunternehmen selbst im Zuge konkreter betriebswirt-
schaftlicher Kalkulationen moglich.

Um die finanziellen Auswirkungen dennoch zumindest tendenziell beschreiben zu
kénnen, werden hilfsweise die Veranderungen der Fahrleistungen mit fir das VRN-
Gebiet ermittelten Durchschnittskostensatzen pro Fahrplankilometer, differenziert
nach den Betriebsformen bewertet. Unter Berticksichtigung der regionalen Besonder-
heiten im Rhein-Neckar-Kreis wurden zur Abschatzung der Betriebskosten folgende
Kostensatze pro gefahrenen Kilometer angesetzt:

im StraBenbahnverkehr? € 7,00/km
im regionalen Busverkehr € 1,95/km
im Stadtverkehr € 2,50/km
im RUFTAXI-Verkehr € 1,55 je gefahrenen km bei 40 % Anforderungsquote

Bei den hiermit in der Angebotskonzeption berechneten Kosten handelt es sich also
lediglich um grob abgeschatzte Richtwerte und nicht um konkret zu erwartende Prei-
se. Diese richten sich nach der speziellen betriebswirtschaftlichen Situation der ein-
zelnen Unternehmen und werden entscheidend von den jeweiligen Rahmenbedin-
gungen und der konkreten Fahrplankonzeption bestimmt. Zusatzangebote in den ver-
kehrsschwachen Zeiten - etwa in den Abendstunden oder auch in den Ferienzeiten -
kénnen erfahrungsgemald erheblich glnstiger als solche zur Hauptverkehrszeit reali-
siert werden.

Bei den konkreten EinzelmalRnahmen sind daher erhebliche Toleranzabweichungen
zu erwarten. Beim Auftreten von Sprungkosten (ein zusatzlicher Wagen mit Fahrer
wird bendgtigt) kann diese Bandbreite erheblich tberschritten werden.

Bei der Bewertung der MaBRnahmen ist zu beachten, dass

o die Abschatzung der Fahrtenzahl davon ausgeht, dass die heute notwendi-
gen Verstarkerfahrten (Schiiler-/Ausbildungs- und Berufsverkehr) auch in
den folgenden Jahren erforderlich werden,

o die Abschatzung der Veranderung der Kilometerleistung auf ahnlichen An-
nahmen beruht und

o die Gesamtbewertung mit Kostensatzen fiir die Fahrplankilometer nur einen
ungefdhren Anhaltspunkt liber die Veranderung der Kosten geben kann.

2 inkl. Meterspur-SPNV der OEG
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Aufgrund der relativ stabilen Schilerzahlen und des aufbauend auf dem maligen
Bevolkerungszuwachs prognostizierten Fahrgastzuwachses ist im Prognosezeitraum
ohne Berucksichtigung der geplanten Mal3inahmen mit einer Konstanz des Bedarfs an
offentlichen Mitteln fir den Betrieb des OPNV im Landkreis zu rechnen, wenn der
jetzige Bedienungsstandard erhalten werden soll.

Die im Kap. Il.6 angezeigten Finanzierungsbedarfe der dargestellten MalRnahmen
beruhen auf den hier anskizzierten Kostenermittlungen.

1.6 MaRnahmenkonzept und Begleitung der Umsetzung

Die im Folgenden genannten SchwerpunktmaflRnahmen sind zur Umsetzung innerhalb
des Geltungszeitraums des vorliegenden NVP vorgesehen. Hier erfolgt eine Unter-
scheidung in investive MaRnahmen sowie angebotsseitige Malinhahmen, die eine Er-
weiterung bzw. Veranderung des Fahrplanangebots nach sich ziehen.

Nach Beschluss des Nahverkehrsplans sollte eine weitere Prazisierung hinsichtlich
des Umsetzungszeitraums der MalRnahmen erfolgen. Dabei ist auch festzulegen, wer
die Federfuhrung der Einzelprojekte Ubernimmt. Die Kreisgremien sind im weiteren
Verlauf regelmaRig tber den Stand der Umsetzung zu informieren. Fir die jeweiligen
Maflnahmen sind detaillierte Zeitplane zu entwickeln und die notwendigen Schritte zu
deren Umsetzung zu formulieren.

1.L6.1  Erweiterungen/Veranderungen des Fahrplanangebotes

Die folgende Tabelle (Tab. 11.6-1) enthalt eine Ubersicht zu den zu erwartenden Mehr-
kosten bei Umsetzung der einzelnen MalRnahmenblécke. Ein konkreter Realisie-
rungszeitraum ist nicht naher fixiert, allerdings ist anhand der festgelegten Prioritaten
(A und B) eine Gewichtung bezlglich der Umsetzungsreihenfolge vorgenommen wor-
den.

Die Grundlagen zur Kostenermittlung sind Kap. 1.5 zu entnehmen. Die Tab. 11.6-2
enthalt die EinzelmalRnahmen zur Umsetzung der Angebotskonzeption, die Schlie-
Bung von Vertaktungsliicken in den Grundnetzen 1. und 2. Ordnung sowie die Aufhe-
bung von Bedienungsliicken auf bestimmten Relationen, die heute ohne OPNV-
Bedienung sind (siehe auch Streckensteckbriefe, Anhang Ill). Ebenso sind alle ge-
planten MaRnahmen im Bereich der RUFTAXI-Verkehre aufgefiihrt.

Der Anschluss der Stadt Eppelheim an die S-Bahnstation HD-Wieblingen ist zu ge-
wahrleisten. Hier wird eine Anschlusssicherung zwischen der Stralienbahnlinie 2 und
der Buslinie 27 im Stadtgebiet Heidelberg vorgeschlagen.

Die dem Nahverkehrsentwicklungsplan zuzuordnenden streckenbezogenen Mal3-
nahmen der Prioritdt C sind Tab. 11.6-5 zu entnehmen. Hier handelt es sich aus-
schlieBlich um Stralenbahnerweiterungen mit erheblichem Investitionsumfang. Be-
triebskonzepte und daraus abzuleitende Kosten sind gegenwartig nicht verfiigbar. Die
dem Nahverkehrsentwicklungsplan zuzuordnenden Malihahmen werden voraussicht-
lich erst nach 2008 realisiert werden kdnnen.
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MaRnahmenbereich

Mehrkosten/a (in Tsd. €)

Prioritat Prioritat
A B
Vertaktung /Verdichtung Grundnetz 1. Ordnung 48,8 777,3
Vertaktung/Verdichtung Grundnetz 2. Ordnung 449
Maflnahmen im Ergdnzungsnetz 106,3 40,6
Einrichtung von RUFTAXI-Verbindungen 9,9 183

Einbindung Stadtverkehr 130,0
Summe 2949 1.045,6

Tab. 11.6-1  Finanzierungsbedarf der geplanten Mehrleistungen im Fortschreibungszeitraum

Insgesamt werden im Fortschreibungszeitraum 2004 — 2008 fur die MalRnahmen der
Prioritat A 295.000 €/Jahr, fir MaRnahmen der Prioritat B knapp 1,05 Mio. € veran-
schlagt. Grofdter Einzelposten ist dabei die Taktverdichtung zur HVZ auf der OEG-
Strecke Schriesheim — Weinheim, die allein mit 0,6 Mio. € /Jahr veranschlagt wird.
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Mehrleistung/a  Mehrkosten/a
Ifd.Nr. Malnahmenbereich (in Tsd. Km) (in Tsd. €)
Prioritat [Schliefung von Vertaktungsliicken
A |Vertaktung /Verdichtung Grundnetz 1. Ordnung (1a)
N1-34 |Schriesheim-Ladenburg-llvesheim-(MA-Seckenheim)
(MVV OEG 628) 25,0 48,8
Prioritat | SchlieBung von Bedienungsliicken
A im Ergdnzungsnetz
N1-3 Meckesheim-Dielheim-Wiesloch-Industriegebiet
Wiesloch/Walldorf (Schnellbus) 30,0 58,5
N1-5 Reilingen - Walldorf 245 47,8
Prioritat | Einrichtung von RUFTAXI-Verbindungen im Tagesverkehr
A
N1-1 Heddesheim -Ladenburg 6,4 9,9
Prioritdt |MaRnahmen im Stadtverkehr
A
N2-1 Einbindung Stadtverkehr Plankstadt 52,0 130,0
Prioritit [Schliefung von Vertaktungsliicken
B Vertaktung /Verdichtung Grundnetz 1. Ordnung
N1-36 |OEG Schienenstrecke Schriesheim-Weinheim (1a) 86,8 607,3
N1-12 |Heddesheim - Hirschberg 69,0 170,0
Prioritit [Schliefung von Vertaktungslicken
B Vertaktung/Verdichtung Grundnetz 2. Ordnung
N1-32 |Waldwimmersbach - Lobenfeld - (Spechbach) - Ménchzell -
Meckesheim 18,0 35,1
N1-33 |Bf. Rot/Malsch-Gewerbepark Ost-Rot-St.Leon (BRN 719) 5,0 9,8
Prioritat | Schliefung von Bedienungsliicken
B im Ergdnzungsnetz
N1-19 [NuBloch - St. ligen/Sandhausen - St. ligen Bf 20,8 40,6
Prioritét [ Einrichtung von RUFTAXI-Verbindungen
B
am Wochenende und im Spatverkehr
N1-21 |Raum Heddesheim / Schriesheim / Ladenburg;
Verknipfungspunkte Heddesheim StralRenbahn, Ladenburg Bf
und Schriesheim OEG-Bf 9,3 14,4
N1-22 Raum Heiligkreuzsteinach / Schénau / Hirschhorn (BergstraRRe)
Verknlipfungspunkte Neckargemiind Bf und Hirschhorn Bf
21,2 32,9
N1-23 |Raum Eberbach / Schénbrunn / Waldbrunn (NOK),
Verknlpfungspunkt Eberbach Bf 26,7 41,4
N1-25 |Raum Spechbach / Lobbach;Verknipfungspunkt Meckesheim Bf
10,7 16,6
N1-26 |Raum Wiesenbach / Bammental; Verknipfungspunkt
Neckargemiind Bf 14,0 21,7
im Tagesverkehr
N1-30 [Sinsheim-Dielheim-Wiesloch 26,9 41,7
N1-31 |Rauenberg - Malschenberg - (Malsch) - Bhf Rot/Malsch 9,3 14,3

Tab. 11.6-2 Finanzierungsbedarf der geplanten Einzelmalinahmen im Fortschreibungszeitraum
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11.6.2 InvestitionsmaBnahmen

Die nachfolgenden Tabellen zeigen die im Fortschreibungszeitraum geplanten Investi-
tionsmalRnahmen im Kreisgebiet; dabei werden auch die jeweiligen kommunalen Kos-
tenanteile angezeigt. Ein Groliteil der Kosten flir die MaRnahmen ist aufgrund der
Forderung nach GVFG nur anteilig von den betroffenen Kommunen zu tragen.

Nahverkehrsplan

cC
.,9 —_
g s
=5y | &5
5§69 €S Ec
28| 2ES
Prioritat |Streckenseitige InvestitionsmalRnahme O o c S 2oin
A Elektrifizierung Elsenztal- und
N3-11 |Schwarzbachtalbahn (DB, SWEG) 83,9 16,2
B
N3-12 |Ausbau OEG Weinheim - Schriesheim 32,9 5,6
Summe 116,8 21,8

Tab. 11.6-3  Streckenbezogene InvestitionsmalRnahmen und Kostenplanung im Rhein-Neckar-
Kreis im Fortschreibungszeitraum (Prioritat A und B)

Nach gegenwartigem Stand sind bei den kalkulierten streckenseitigen MaRnahmen
Investitionen in H6he von ca. 117 Mio. € geplant; der kommunale Eigenanteil liegt bei
diesen Maflnahmen bei rund 22 Mio. €. Die Verknupfungs-MafRnahmen im Sinne des
Nahverkehrsplans, die nachfolgender Tabelle zu entnehmen sind, werden lediglich
bei zwei MalRnahmen bisher abgeschatzt. Hier liegen die Investitionskosten bei
3,5 Mio. €, der geschatzte kommunale Anteil bei 1,2 Mio. €.
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Ifd.Nr.  Gemeinde / Bezeichnung der MalRnahme

Investitionsmallnahmen

Prioritat A
N3-1 Umgestaltung bzw. Neueinrichtung von P+R-Plétzen
Wiesloch-Walldorf, Rot-Malsch, Leimen-St. ligen, Sinsheim
N3-2 St. ligen
Bushaltestelle und B+R-Anlage und Parkhaus

N3-5 Ausstattung an Verkniipfungspunkten geméaR VRN

Eberbach, Hockenheim, Ladenburg, Meckesheim, Neckargemiind, Sinsheim,
Weinheim, Leimen Kurpfalzzentrum

N3-6 Ausstattungsprogramm weiterer P+R- und B+R-Anlagen an den
Verkniipfungspunkten
Eberbach, Eppelheim Kirchheimer Strale, Hemsbach, Hockenheim, Ladenburg,
Meckesheim, Neckargemiind, Schwetzingen, Schriesheim, St. ligen, Weinheim,
Wiesloch-Walldorf

N3-7 Hemsbach

Aufwertung Verkniipfungspunkt, Neuanlage Bushaltestelle

N3-6 Weinheim
Aufwertung Verkniipfungspunkt, Einbindung der Hst. Luisenstr. (OEG), Barrierefreier|
Ausbau der Bahnanlagen und des Bahnhofsgebaudes

N3-9 Sinsheim
Aufwertung Verkniipfungspunkt,weitere Bordsteinabsenkungen an den Bussteigen
des ZOB

N3-10 GroBsachsen/Heddesheim
Aufwertung DB-Bf,Um- und Neugestaltung, Einrichtung Hst. auf der Briicke
SUMME Rhein-Neckar-Kreis

Kosten (in 1.000 €)

Gesamtkosten
(geschatzt)

k.A.

K.A.

Prioritat B

378

3.154

k.A.

k.A.

k.A.

K.A.
3.532

Anmerkungen

kommunaler
Eigenanteil

k.A.| GFVG beantragt

K.A.

132

1.104

k.A.

k.A.

k.A.

K.A.
1.236

Tab. 11.6-4  Weitere InvestitionsmalRnahmen und Kostenplanung im Rhein-Neckar-Kreis im

Fortschreibungszeitraum 2004 — 2008

Die angezeigten MalRnahmen liegen im Verantwortungsbereich der Kommunen und
der Deutschen Bahn AG. In Einzelfallen liegen bisher noch keine Informationen zum
Umsetzungszeitraum vor. Ebenso fehlen bei einzelnen Mallnehmen die entsprechen-
den Kostenabschatzungen. In der weiteren Ma3nahmenplanung und -umsetzung sind

diese zu prazisieren.

Daruber hinaus sind im Sinne des Nahverkehrsentwicklungsplans weitere strecken-
bezogene Ausbauten zu nennen, die den Weiterbau von Strallenbahnstrecken im
Rhein-Neckar-Kreis betreffen. Aufgrund der aktuellen Finanzierungs- und Planungssi-
tuation ist mit einer Umsetzung im Fortschreibungszeitraum nicht zu rechnen. Hier

sind Gesamtinvestitionen von rund 188 Mio. € veranschlagt.
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Nahverkehrsentwicklungsplan NVP-E

g
)
ETY
Prioritét |Langfristig angestrebte StraBenbahnmafnahmen S 3 é
C Grundnetz 1. Ordnung (1a) 8 % <
E3-11 StralRenbahnverlangerung Leimen - Wiesloch (6,3 - 7,7 km) ggf.
E1-2 Verlangerung Wiesloch - Walldorf (k.A.) 40,0
E3-12 Straflenbahnverlangerung Eppelheim - Plankstadt - Bf Schwetzingen (ca. 5
E1-3 km) 26,0
E3-13 Straflenbahnverlangerung (MA-Feudenheim) - Ladenburg - Schriesheim
E1-6 (10,5 km) 51,6
E3-14 StralRenbahnverlangerung Heidelberg-Kirchheim - Sandhausen-Walldorf
E1-7 70,0
Summe 187,6

Tab. 11.6-5 Streckenbezogene Investitionsmalinahmen und Kostenplanung im Rhein-Neckar-
Kreis im Sinne des NVP-E (Prioritat C)

Weitere MalRnahmen im Nahverkehrs-Entwicklungsplan sind:

Lichtsignal-Bevorrechtigung (muss mit den &rtlichen Verkehrsunternehmen bzw.
sogar verbundweit abgestimmt sein bezuglich Harmonisierung der Fahrzeugein-
richtungen) E4-2

Verbesserung der Anschlusssicherung; z. B. durch Einfihrung von RBL-Technik
(rechnergestiitztes Betriebsleitsystem) E4-3

Aufbau eines Fahrgastinformationssystems E4-4
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I.7 Wettbewerb im OPNV

Die OPNV-Leistungen im Rhein-Neckar-Kreis werden auf einem hohen Qualitats-
niveau erbracht. Im Interesse des Fahrgastes muss dieses Qualitatsniveau beibehal-
ten und darauf aufbauend stetig gesteigert werden, um den OPNYV als attraktive Alter-
native zum MIV zu entwickeln.

Vor dem Hintergrund der derzeit stattfindenden Entwicklungen (u. a. Urteil des EuGH
zum sog. Magdeburger Urteil, zuklnftige EU-Verordnung, Zulassigkeit des Quer-
verbundes) ist davon auszugehen, dass auch Leistungen im OPNV, zumindest im
Busverkehr, vermehrt im Wettbewerb vergeben werden mussen. Momentan herrscht
noch groRe Unklarheit darlber, in welchem Umfang, zu welchem Zeitpunkt und unter
welchen Bedingungen die Vergabe von OPNV-Leistungen im Wettbewerb zu erfolgen
hat. Sowohl Aufgabentrager als auch Verkehrsunternehmen sollten sich aber schon
friihzeitig auf den bevorstehenden Wettbewerb vorbereiten, um ggf. nicht von kurzen
Ubergangsfristen tiberrascht zu werden.

Eventuell durchzufiihrende Ausschreibungen von Verkehrsleistungen sollen auf der
Grundlage von sog. Linienblindeln erfolgen. Der VRN beabsichtigt, in einer eigen-
standigen Untersuchung bis Ende 2004 verbundweit Linienbindel zu erarbeiten. Wei-
ter beabsichtigt der VRN, Grundséatze fir die Ausschreibung von Busleistungen zu-
sammenzustellen.

Unabhangig von den Entwicklungen auf europaischer Ebene ist bereits nach den jet-

zigen Regelungen des PBefG ein sog. Genehmigungswettbewerb maglich; das heilit,
es bewerben sich mehrere Verkehrsunternehmen um eine Konzession.
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lll Erlauterungen zur Angebotskonzeption
.1 Strukturanalyse

Der Entwicklung der Angebotskonzeption ging eine eingehende Analyse der sozio-
demografischen Situation im Rhein-Neckar-Kreis voraus. Strukturelle Veranderungen
im Zeitverlauf wurden dabei berlcksichtigt. Ebenso erfolgte eine Analyse der vorhan-
denen Planungsgebiete im Kreisgebiet sowie der Vorgaben der Regional- und Lan-
desplanung.

ll.1.1  Verwaltungsgrenzen und geographische Lage

Der Rhein-Neckar-Kreis zeichnet sich durch seine besondere geographische Lage an
der Landesgrenze zwischen Baden-Wirttemberg, Hessen und (durch den Rhein ge-
trennt) Rheinland-Pfalz aus. Sehr eng sind die Verflechtungen zu den Oberzentren
Mannheim und Heidelberg, aber auch in Richtung Karlsruhe. In Karte 10 ist die geo-
graphische Situation dargestellt.

1.2 Bevolkerungsstruktur und Pkw-Verfiigbarkeit

Die Karte 11 zeigt die Bevolkerungsverteilung nach Ortsteilen innerhalb des Landkrei-
ses im Jahr 2001. Hervorzuheben sind hierbei die kreisangehorigen Stadte Weinheim
(insgesamt 42.600 Einwohner), Sinsheim (insgesamt 34.700 Einwohner) und Leimen
(insgesamt 26.800 Einwohner).

Die Bevolkerungsverteilung innerhalb des Landkreises ist ungleichmafig. Die héchs-
ten Bevolkerungszahlen werden im Agglomerationsraum Heidelberg — Mannheim -
Ludwigshafen erreicht. Dagegen stehen die relativ geringen Bevodlkerungsanteile im
ostlichen Bereich des Landkreises.

Gegenuber 1996 ist die Bevolkerungszahl im Kreisgebiet von damals 514.000 auf
522.000 Einwohner im Jahr 2001 gestiegen (+ 1,6 %). Auch auf der Ebene der ein-
zelnen Gemeinden sind im Vergleichszeitraum die Veranderungen moderat ausgefal-
len. Es kann somit von einer hohen Stabilitdt der Bevdlkerungszahl ausgegangen
werden. Einen Uberblick zeigt Tab. A VII-1 im Anhang VII.

Far die Prognose bis 2008 ist mit einem Anstieg der Bevolkerungszahl um rund 1,1 %
auf 528.000 Einwohner zu rechnen, auf Gemeindebasis sind dabei keine erheblichen
Abweichungen festzustellen (vgl. Karte 9).

Der Pkw-Bestand im Rhein-Neckar-Kreis betragt rd. 307.000 Fahrzeuge (Kraftfahrt-
bundesamt, Stand Januar 2001). Bezogen auf die Einwohnerzahl ergibt dies eine
relativ hohe mittlere Pkw-Dichte von rd. 589 Pkw pro 1.000 Einwohner im Kreis. Das
Land Baden-Wirttemberg liegt mit durchschnittlich 569 Pkw pro 1.000 Einwohner
bereits im Bundesvergleich (Bundesdurchschnitt 533) auf Rang 4. Hervorzuheben ist
die relativ hohe Streuung der mittleren Pkw-Dichten in den Gemeinden des Rhein-
Neckar-Kreises. Den geringsten Motorisierungsgrad weist die Stadt Eberbach mit 513
Pkw pro 1000 Einwohner auf. Den hdchsten Motorisierungsgrad besitzt die Stadt
Walldorf mit 882 Pkw pro 1000 Einwohner. Hier muss allerdings der Standort SAP mit
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einer hohen Anzahl an Geschaftswagen berlcksichtigt werden. Auch die dichter be-
siedelten Stadte weisen eine relativ hohe mittlere Pkw-Dichte auf. Einen Uberblick
zeigt Tab. A VII-1 im Anhang VII.

ll.1.3  Schiilerverkehrspotenzial

Die wesentliche Grundlage fir den OPNV im regionalen Busverkehr ist der Schiiler-
verkehr. Im Rhein-Neckar-Kreis werden 178 Schulen (ohne Berufsschulen) unterhal-
ten. Diese Schulen wurden im Jahr 2001/02 von 56.500 Schilern (ohne Berufsschi-
ler) genutzt. Im Vergleich zum Jahr 1997/98 mit 57.500 Schilern (ohne Berufsschi-
ler) entspricht dies einer Abnahme um rund 1,7 %.

Die Karte 12 zeigt die raumliche Verteilung der Schiler am Schulstandort (ortsteilbe-
zogen) nach Schulzweigen 2001/02. Deutlich erkennbar ist das hohe Schiilerpotenzial
in den Stadten Weinheim, Wiesloch und Sinsheim. Weitere wichtige Schulstandorte
im Rhein-Neckar-Kreis sind Schwetzingen, Hockenheim, Schriesheim und Ladenburg.

Die tabellarische Ubersicht zum Schuljahr 2001/02 zeigt Tab. A VII-2 im Anhang.

ll.1.4 Berufsverkehrspotenzial

Zur Analyse der raumlichen Verteilung der Arbeitsplatze sowie der Berufspendler-
strome konnen die aktuellen Daten der sozialversicherungspflichtig Beschaftigten aus
der Statistik der Bundesanstalt fiir Arbeit in Nirnberg herangezogen werden. Dabei ist
allerdings zu beachten, dass vollstandige und fein disaggregierte Angaben Uber
Selbststandige, Beamte und mithelfende Familienangehorige nicht in der amtlichen
Statistik gefuhrt werden.

Im Jahr 2001 waren rd. 184.000 sozialversicherungspflichtig Beschaftigte mit Wohnort
im Rhein-Neckar-Kreis gemeldet. Dem standen rd. 138.000 sozialversicherungspflich-
tig Beschaftigte mit Arbeitsort im Rhein-Neckar-Kreis gegeniiber. Bei den sozialversi-
cherungspflichtig Beschaftigten ergibt dies einen Auspendlerliberschuss von rd.
46.000 Personen.

Die Karte 14 zeigt die sozialversicherungspflichtig Beschaftigten am Arbeitsort
2001. Deutlich erkennbar sind die hohen Arbeitsplatzkonzentrationen in den Stadten
Weinheim, Walldorf, Wiesloch und Sinsheim, wobei rd. 11.000 bis 17.000 Beschaftig-
te in den genannten Stadten verzeichnet werden. Die Ubrigen Gemeinden weisen
deutlich weniger Arbeitsplatze auf. Gemeinden mit einem hdheren Anteil des produ-
zierenden Gewerbes sind hauptsachlich in den 6stlich-peripheren Raumen zu finden,
wahrend in den Stadten und Gemeinden im Heidelberger Umland die Bereiche Han-
del, Verkehr und Dienstleistung dominieren.

Die folgenden beiden Karten (Karte 15 und Karte 16) mit den gemeindebezogenen
Pendlerbeziehungen der sozialversicherungspflichtig Beschaftigten zeigen die
engen Verflechtungen des Rhein-Neckar-Kreises mit den Nachbargebieten. In der
Karte 15 sind die starken kreisiibergreifenden Auspendlerstrdme in Richtung Mann-
heim sowie Heidelberg erkennbar.
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Gegentber 1996 hat sich die Zahl der sozialversicherungspflichtig Beschaftigten am
Arbeitsort um ca. 5 % erhoht, die Zahl der Pendler anderte sich ebenso unwesentlich.
Hieraus ist zu ersehen, dass der Auspendleriberschuss beibehalten wurde, die Ver-
anderungen stellen sich moderat dar.

Die Tabelle A VII-4 im Anhang VII enthalt die wichtigsten Pendlerverflechtungen zu
den Nachbarkreisen sowie Eckzahlen zum Pendlerverhalten 1997 und 2001.

ll.1.5 Neue Gewerbe- und Wohnbaugebiete

Bereits 1998 erfolgte eine Erfassung der im Landkreis geplanten neuen Gewerbe-
und Wohnbaugebiete. Diesbeziglich kénnen aktualisiert genauere Angaben Uber die
Planungsgebiete erfolgen, die mit entsprechenden zukiinftigen OPNV-Potenzialen
verknupft werden kénnen.

Zur Abschatzung der zukunftigen Verkehrspotenziale fur die Verkehrsprognose sind
neben den allgemeinen und Ubergeordneten Trends der Nachfrageentwicklung auch
raumlich differenzierte Informationen erforderlich. Hierzu gehért die Entwicklung der
Gewerbestandorte und der neuen Wohngebiete.

Fir den Zeithorizont bis ca. 2008 wurden von der Kreisverwaltung und vom VRN In-
formationen zu geplanten Gewerbe- und Wohngebieten zusammengestellt. Diese
Informationen sind im Anhang VII (Strukturdaten) in den Tabellen A VII-5 fur Gewer-
be- und Mischgebiete sowie A VII-6 fir Wohngebiete bereitgestellt.

Insgesamt werden in 19 Gemeinden des Kreises 27 Gewerbe- bzw. Industriegebiete
sowie drei Mischflachen (> 5 ha) in der Planung ausgewiesen, die in Summe rund 380
ha Flache in Anspruch nehmen werden. Aus den genannten Gewerbegebieten kén-
nen allerdings ohne Kenntnis der anzusiedelnden Betriebe bzw. Einrichtungen keine
zukunftigen OPNV-Potenziale abgeleitet werden. Diesbeziigliche Informationen liegen
zurzeit nur im Einzelfall vor.

Fir den Rhein-Neckar-Kreis wurden insgesamt 48 Wohnbaugebiete (> 5 ha) mit zu-
sammen ca. 620 ha in 28 Kommunen ausgewiesen. Mit rund 5.400 geplanten Wohn-
einheiten (WE) sind hier Einwohnerpotenziale von 16.400 zu erwarten. Art und Grole
der geplanten Wohnbebauung erlauben eine relativ genaue Abschatzung der mog-
lichen Einwohnerentwicklung in den Gemeinden und Ortsteilen und damit auch der
zukUnftigen OPNV-Potenziale, die in der Prognose beriicksichtigt werden.

Das mit Abstand grote geplante Wohnbaugebiet stellt das Projekt Walldorf Sud dar,
wobei die Bebauungsplanung Kapazitaten fur 3.000 Einwohner vorsieht. Ebenso her-
ausragend sind die Planungen fiir Wiesloch (AuRere Helde) und Oftersheim (Bahn-
hof).

In einigen Kommunen sind allerdings noch keine Aussagen hinsichtlich des Realisie-
rungszeitraums erfolgt.
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ll.2 Beschreibung des Anforderungsprofils

Das Anforderungsprofil nimmt als Arbeitsschritt bei der Aufstellung des Nahverkehrs-
plans eine zentrale Stellung ein. Diese Festlegung wird bendétigt als

o Basis ("Messlatte oder Orientierungshilfe") flir die Bewertung des vorhandenen
Nahverkehrssystems (Ist-Zustand) bzw. fir den Soll/Ist-Vergleich der wichtigsten
Merkmale

e Basis fur die Entwicklung der Angebotskonzeption und die Ableitung von Mal}-
nahmen.

.21  ErschlieBungsqualitat

In Anlehnung an die Diskussionen in einem VDV-Arbeitskreis wurden fuRlaufige Ein-
zugsradien festgelegt, die sich zur Bewertung der ErschlieBungsqualitat in den bereits
bestehenden Nahverkehrsplanen bewahrt haben. Diese Einzugsradien kénnen bei
Bedarf fir weitere Gebietstypen weiter differenziert werden.

Es wird eine ausreichende Erschlieffung (fuRlaufiger Einzugsbereich der Haltestellen)
einer Siedlungsteilflache angenommen, wenn die Entfernung zur nachsten Haltestelle
nicht gréRer als die in der folgenden Tab. 11l.2-1 genannten Werte ist.

fuBlaufiger Einzugsbereich in [m]
SPNV, Stadtbahn, Regionalbus Stadtbus
S-Bahn Uberland-
straBenbahn

Mittelzentrum
- Kerngebiete 800 400 600 300
- Ubrige Gebiete 1.000 600 600 400
Unterzentrum
- Kerngebiete 1.000 400 600 (400)
- Ubrige Gebiete 1.000 600 600 (400)
Gemeinde im 1.000 600 600 -
landlichen Raum

Tab. lll.2-1  Einzugsbereiche fiir ausgesuchte Gebietstypen und Verkehrsmittel

Um die ErschlieBungsqualitat ohne Zusatzaufwand in Zeiten und Rdumen schwacher
Nachfrage zu erhdhen, ist den Fahrgasten auf Wunsch auch der Ausstieg zwischen
den Haltestellen zu ermoglichen, sofern

diese einen Abstand von mehr als 600 Metern voneinander haben,

der Ausstieg die Sicherheit des Fahrgastes und des Fahrzeuges nicht geféhrdet,
ein Halt des Fahrzeugs nach der Straltenverkehrsordnung zulassig ist und

eine Genehmigung der zustandigen Genehmigungsbehdrde vorliegt.
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Um die Ziele des Nahverkehrsplans zu unterstiitzen, ist die Siedlungstatigkeit auf
Schwerpunkte entlang regionaler Siedlungsachsen zu lenken. Siedlungsschwerpunk-
te sind grundsatzlich in fuRlaufiger Erreichbarkeit der Haltestellen der Schienenver-
kehrsmittel anzulegen.

Ergebnis

Die ErschlieBungsqualitat im Rhein-Neckar-Kreis entspricht bereits heute weitgehend
den Empfehlungen. Die im Nahverkehrsplan 1999 - 2003 genannten Malkhahmen zur
Beseitigung existierender Lucken wurden soweit moglich umgesetzt.

Die Karte 4 gibt einen Uberblick iber die OPNV-ErschlieRungsqualitat. Signifikante
Mangel konnten nicht festgestellt werden. Allerdings ist die ErschlieBung in einigen
Bereichen des Landkreises ausschlieBlich durch die Fahrten des Schilerverkehrs
gegeben. Darlber hinaus wird sie durch RUFTAXI-Angebote gesichert.

Einen Uberblick (ber Gebiete und Ortsteile, die ErschlieRungsmangel aufweisen,
zeigt Tabelle 1 im Anhang VI.

ll.2.2 Verbindungsstandards
Verbindungsstandards basieren auf zwei Betrachtungsebenen:

1. auf der anzusetzenden Fahrzeit zwischen Quellort und Zielort mit entsprechender
Zeitvorgabe und

2. auf dem Vergleich der notwendigen Fahrzeit zwischen Quell- und Zielort bei Nut-
zung des OPNV einerseits oder des motorisierten Individualverkehrs andererseits.

Die relevanten Mittelzentren sollen aus allen Gemeinden innerhalb von 45 Minuten,
die Oberzentren innerhalb von 60 Minuten zu erreichen sein.

Beim Ubergang innerhalb des OPNV-Systems sollen Fahrplane und Taktfolgen so
abgestimmt sein, dass die Ubergangszeiten je nach oértlichen Gegebenheiten an defi-
nierten Knoten maximal 5 Minuten, in Ausnahmefallen maximal 10 Minuten betragen.

Als Quellorte fur die Analyse des Verbindungsstandards werden die Gemeinden des
Landkreises betrachtet. Der Zielort ist das jeweils relevante Mittel- oder Oberzentrum
als wesentliches Ziel der Nachfrage. Fur die Beurteilung der Reisegeschwindigkeiten
im OPNV wird die schnellste Verbindung an schulfreien Werktagen in der Hauptver-
kehrszeit zwischen 6.30 und 8.00 Uhr (Abfahrtzeit) zugrunde gelegt.

Bei den Reisezeiten werden neben der eigentlichen Fahrzeit pauschale Zeitzuschlage
zur Berucksichtigung mittlerer Zugangs- und Abgangszeiten berlcksichtigt. Diese
beinhalten beim OPNV auch Wartezeiten an der ersten Zustiegshaltestelle (evtl. Um-
steigewartezeiten werden in die Fahrzeit von der Start- zur Zielhaltestelle unmittelbar
einbezogen) bzw. beim MIV Parksuchzeiten im zentralen Bereich des Zielortes. Ermit-
telt wird die durchschnittliche Reisezeit nach dem folgenden Schema:
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OPNV "1\
Zugangs-/Wartezeit Abgangszeit Zugangszeit Parksuch-/
Abgangszeit
Quellort Gemeinde: Zielort Stadt: Quellort Gemeinde: | Zielort Mittelzentrum:
9 min 3 min 1 min 8 min
Quellort Stadt: Quellort Stadt: Zielort Oberzentrum:
6 min 3 min 10 min
Zeitzuschlag fiir OPNV: 12 bzw. 9 min Zeitzuschlag fur MIV: 9, 11 bzw. 13 min

Tab. [1.2-2  Pauschalzuschlage zur Ermittlung der durchschnittlichen Reisezeit

Haufiges Umsteigen senkt den Komfort einer OPNV-Verbindung erheblich und wirkt
sich somit negativ auf die Akzeptanz durch den Kunden aus. Daher sollen die wichti-
gen Ziele mdglichst direkt bzw. mit maximal einem Umsteigevorgang erreicht werden
kénnen. Zu berlcksichtigen ist dabei jedoch, dass Umsteigevorgange beim Aufbau
hierarchischer OPNV-Netze nicht zu vermeiden sind.

Ein weiteres Kriterium fiir die Gite der Vernetzung der Verkehrssysteme sind die zu-
riickzulegenden Umsteige- und Zugangswege. Dabei sind insbesondere die Uber-
gange zwischen dem straRengebundenen OPNV und dem SPNV zu betrachten. Die
Aspekte Sicherheit, Wegweisung, Entfernung und Gestaltung (Barrierefreiheit) sind
hierbei von Bedeutung.

Fir den Ubergang vom StraRenverkehr zum Offentlichen Personennahverkehr spielt
die Bewertung der B+R- bzw. der P+R-Platze eine wichtige Rolle. Sie sollen gut an
das StralRennetz angebunden sein und eine ausreichende Kapazitat sowie hohe Qua-
litdt bezuglich Ausstattung, Beschilderung und Umfeld aufweisen. Insbesondere bei
B+R-Anlagen erscheinen eine zentrale Lage zum OPNV-Haltepunkt sowie eine gute
Einsehbarkeit als Schutz vor Diebstahl und Vandalismus besonders wichtig.

Fir die Bedienungshaufigkeit im Schilerverkehr existieren einschlagige rechtliche
Bestimmungen, die auf die Uberwiegend dem Schilerverkehr dienenden Linien An-
wendung finden.

Ergebnis

Erhebliche Mangel bestehen im Kreisgebiet nicht, die meisten Relationen sind auch
aufgrund der vorhandenen Zentrenstruktur ausreichend bis gut. Lediglich zwei Ver-
bindungen Uberschreiten die Zeitvorgaben von 45 bzw. 60 min (zum Oberzentrum).
Hier muss ausdricklich darauf hingewiesen werden, dass aufgrund der bestehenden
Topographie, der zuriickgelegten Wegstrecke und der Sicherstellung der Bedienung
der Haltestellen eine Reduzierung nicht méglich ist. Das Reisezeitverhaltnis OV/MIV
stellt sich bei 8 Verbindungen als ungiinstig dar. Einen Uberblick zeigt Tabelle 2 im
Anhang VI.

Wesentliche Veranderungen im Straflennetz des Rhein-Neckar-Kreises gegeniber
1998 waren der Ausbau der B37 in Heidelberg zwischen Karlstor und Schlierbach
sowie die Ostumgehung Plankstadt (K4147), die Querverbindung B3/L600 und die
Umgehung der B45 von Mauer. Hierbei muss berilicksichtigt werden, dass sich mit
diesen MalRnahmen das Reisezeitverhaltnis zugunsten des MIV verschieben kann.
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ll.2.3 Bedienungsstandards

Zur Sicherstellung der RegelméaRigkeit der OPNV-Bedienung sind insbesondere auf
den kontinuierlich nachgefragten Verbindungen (Grundnetz) Taktfahrplane einzurich-
ten. Ein angemessenes Angebot am Abend, an den Wochenenden und in den Ferien
ist ebenfalls sicherzustellen.

Fir die nachfrageschwachen landlichen Raume werden Erganzungsnetz-Standards
definiert. Das Mindestfahrplanangebot fiir die sonstigen Verbindungen des regionalen
Busverkehrs gilt dort als erfillt, wenn mindestens die folgenden, in der Tab. 111.2-3
zusammengefassten Fahrtenanzahlen pro Werktag (Ferientag) von einer Gemeinde
ins nachste Zentrum angeboten werden. Auf stark genutzten Streckenabschnitten
sind verdichtete Taktverkehre einzurichten.

Einwohnerzahl der Gemeinde Fahrtenpaare
bzw. Siedlungsteilfliche

ab 300 Einwohner 3 Fahrtenpaare

ab 500 Einwohner 4 Fahrtenpaare

ab 1.000 Einwohner 6 Fahrtenpaare

ab 3.000 Einwohner 9 Fahrtenpaare

Tab. [1.2-3 Mindestanzahl der Fahrtenpaare im Erganzungsnetz in Abhangigkeit von der Ein-
wohnerzahl

Als Bedienungsstandards im Grundnetz gelten die in der Tab. Ill.2-4 zusammen-
gestellten Kennziffern. Sie orientieren sich neben der Bedeutung und Netzfunktion der
jeweiligen Netzelemente auch an den Taktvorgaben des Ubergeordneten SPNV-
Angebots. Die ubrigen Systeme sollen sich in diese Taktstruktur einfligen.

In der Hauptverkehrszeit (HVZ) ist das Fahrplanangebot nachfrageorientiert nach der
Verkehrsnachfrage zu bemessen. Dabei kann im Prinzip das Fahrtenangebot der
NVZ als Grundlage verwendet werden.

Die in Tab. Ill.2-4 dargestellte Taktfamilie 1 basiert auf einem 10-min-Takt, die Takt-
familie 2 auf einem 15-min-Takt. Zur Angebotsabstimmung mit dem 30-min-Grundtakt
der S-Bahn eignet sich die Taktfamilie 2. Aufgrund der vorhandenen Schieneninfra-
struktur und des Wagenbestandes der UberlandstraRenbahnen (insbesondere der
Lage der Ausweichstellen auf eingleisigen Abschnitten) wird jedoch auch weiterhin die
Taktfamilie 1 zur Anwendung kommen.

Bezuglich der Verkehrszeiten wird zwischen der Normalverkehrszeit (NVZ), der
Hauptverkehrszeit (HVZ) und der Schwachverkehrszeit (SVZ) unterschieden. Die Gel-
tungszeitrdume der einzelnen Verkehrszeiten sind von ortlichen Verhaltnissen abhan-

919.
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Gebiet Fahrten- Fahrtenangebot Angebots-
angebot Stadtbahn, Bus stufe
SPNV NVZ Svz
(RE, RB, Taktfamilie Taktfamilie
S-Bahn)
1 2 1 2
Oberzentrum
Kerngebiete 15730 5/10 75115 10/20 15/30 A
Gebiete mit hoher Nutzungsdichte 30 10/20 15/30 20/40 30/60 B
Gebiete mit geringer Nutzungs- 60 20 30 40 /60 60 C
dichte
Mittelzentrum
Kerngebiete 30 10/20 15/30 20/40 30/60 B
ubrige Gebiete 60 20 30 40/60 60 C
Unterzentrum
Kerngebiete 30 20 15/30 20/40 30/60 B
ubrige Gebiete 60 20 30 40/60 60 C
Verkehrsachsen 60 20 30 40/ 60 60 C
Gemeinde / Sonstige 60 /120 60 /120 60/120 60/120 | 60/120 D
Verkehrsverbindungen E) E) E) E) E E
Anmerkungen:
= = Einzelfahrten
HVZ = Zeiten des Spitzenverkehrsaufkommens, insbesondere im Berufs- und Schiilerverkehr Montag bis Freitag
NVZ = Zeiten zwischen den Verkehrsspitzen am Montag bis Freitag sowie am Samstag wéhrend der Geschéftsoff-
nungszeiten
Svz = andere Zeiten, auer Nachtverkehr
A = Fahrplan der Angebotsstufe A ist liberwiegend nach Attraktivitatsgesichtspunkten auszurichten.
B = Fahrplan der Angebotsstufe B orientiert sich sowohl an der Hhe des Verkehrsaufkommens als auch an
Attraktivitatsgesichtspunkten.
C,Dund E = Fahrpléne dieser Angebotsstufen sind in Gebieten mit geringer Nutzungsdichte zur Anbindung an das Ge-
meindezentrum sowie flr sonstige Verkehrsverbindungen anzubieten.

Tab. lll.2-4 Empfohlene Taktvorgaben im Grundnetz fir Gebietstypen und Verkehrsmittel
(Fahrtfolge in min)®

Neben der streckenbezogenen Kategorisierung in Grund- bzw. Ergéanzungsnetz ist
das Angebot auch zeitlich zu differenzieren. Dabei werden im Tagesverkehr die Li-
nienverkehre entsprechend der zeitlichen und raumlichen Verteilung der Nachfrage
auf dem Grundnetz sowie in den starker nachgefragten Bereichen konzentriert. Das
Erganzungsnetz wird auch zeitlich bedarfsorientiert betrieben.

Die folgende Tabelle zeigt eine Zielvorstellung fur die Bedienungszeitrdume der
OPNV-Systeme. Die Zeitrdume wurden aus den aktuellen Fahrplanen, den Bedie-
nungskonzepten der S-Bahn und den Uberlegungen zum Integralen Taktfahrplan G-
bernommen und harmonisiert. In der Gesamtbedienungszeit ist eine Taktkernzeit ent-
halten, in der die vorgegebenen Taktzeiten angeboten werden sollen. AuRerhalb der
Taktkernzeit soll bedarfsorientiert gefahren werden (insbesondere im Schilerverkehr

% n Anlehnung an VDV 1996: Entwurf der Empfehlungen zur Verkehrserschliefung und zum Ver-

kehrsangebot im OPNV, S. 17
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mit Berucksichtigung der Schulzeiten, aber auch im Frih- und Spatverkehr mit verrin-
gerter Bedienungshaufigkeit).

OPNV-System Montag- Montag- Samstag Sonntag
Freitag Freitag
Taktkernzeit
SPNV mit S-Bahn / RE 5:00-24:00 | 6:00-19:00* | 7:00-24:00 | 7:00-24:00
SPNV mit RB 5:00 - 19:00* | 6:00 - 19:00 7:00-19:00 | 8:00-19:00
Regionalbus Grundnetz 5:00-22:00 | 8:30-19:00 7:00-19:00 | 8:00-19:00
1. Ordnung
Regionalbus Grundnetz 5:00 - 19:00* | 8:30-19:00 7:00 - 14:00 bedarfs-
2. Ordnung orientiert
Regionalbus Erganzungs- bedarfs- - bedarfs- bedarfs-
netz orientiert orientiert orientiert
Stadtbus (in kleineren Stad- | 6:00 - 19:00* [ 6:00 - 19:00 7:00 - 14:00 | 9:00 - 19:00
ten bis ca. 30.000 EW) 14:00 - 19:00 | (erweiterter
(erweiterter Takt)
Takt)
RUFTAXI Tagesverkehr 5:00 - 19:00* - -
RUFTAXI Spatverkehr 19:00 - 24:00 - 19:00 - 24:00 | 19:00 - 24:00
RUFTAXI Wochenend- - 7:00 - 24:00 | 8:00 -24:00
verkehr

* ggf. nach oértlichen Verhaltnissen an die Ladendffnungszeiten anpassen

Tab. lll.2-5 Bedienungszeitraume der OPNV-Systeme

Ergebnis

Eine Analyse der Bedienungsqualitat im Rhein-Neckar-Kreis ergibt fur alle wichtigen
Relationen keine Unterschreitung hinsichtlich gewtinschter Fahrtenzahlen. Aufgrund
der hohen Qualitdt der Bedienung auf den Grundnetzstrecken im Kreisgebiet sind
auch die Gemeinden entsprechend versorgt. Lediglich die Gemeinde Heddesbach ist
weder an das Grundnetz des Regionalverkehrs noch an den SPNV angebunden, aber
auch hier ist die Mindestbedienung gewahrleistet.

ll.2.4 Belange ausgewahlter Nutzergruppen

Das Ziel des Behindertengleichstellungsgesetzes (BGG) ist es, behinderten Men-
schen die gleichberechtigte Teilnahme am Leben in der Gesellschaft zu gewahrleisten
und ihnen eine selbstbestimmte Lebensflihrung zu erméglichen. Mit Inkrafttreten des
BGG wurden zahlreiche Gesetze, u. a. auch das fir die Erstellung des Nahverkehrs-
plans relevante PBefG, geandert.

Nach der Neuregelung in § 8 Abs. 3 Satz 3 und § 4 PBefG sind im Nahverkehrsplan
die Belange behinderter und anderer Menschen mit Mobilitdtsbeeintrachtigungen mit
dem Ziel zu berlcksichtigen, fir die Nutzung des OPNV eine méglichst weitreichende
Barrierefreiheit zu erreichen:
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"Barrierefrei sind bauliche und sonstige Anlagen, Verkehrsmittel, ..., wenn sie
fiir behinderte Menschen ... ohne besondere Erschwernis und grundsétzlich
ohne fremde Hilfe zugénglich und nutzbar sind."” (§ 4 BGG)

Entsprechende Anforderungen sind in den Kapiteln 111.2.4, 111.2.6 und II1.2.7 genannt.

Durchschnittlich ist in der Bundesrepublik Deutschland mehr als ein Drittel der Bevdl-
kerung aus unterschiedlichen Griinden zeitweise oder standig mobilitatseinge-
schrankt. Zu diesen Personengruppen gehdren u. a. Menschen im héheren Lebensal-
ter, Personen, die auf einen Rollstuhl angewiesen sind, Gehbehinderte, Blinde, Seh-
behinderte sowie Horgeschadigte, Personen mit Kinderwagen und/oder solche, die
groliere Lasten zu transportieren haben, Kinder im Vorschulalter sowie kleinwlichsige
Menschen.

Um den Interessen der zeitweise oder standig mobilitdtseingeschrankten Personen
gerecht zu werden, sind die stark frequentierten Haltestellen an den Verknupfungs-
punkten und ggf. andere Haltestellen entsprechend auszubauen. Dies betrifft ins-
besondere Bahnhofe und deren Zugang zu allen Gleisen sowie Hilfsmittel zum Ein-
und Aussteigen.

Neben dem Aspekt der Mobilitatseinschrankungen z. B. durch die Mitnahme von Kin-
derwagen und Gepack sind die spezifischen Mobilitdts- und Sicherheitsbedtirfnisse
von Frauen besonders zu berlicksichtigen. Dabei kommen neben Mindestanforderun-
gen an Haltestellen und Fahrzeugen im Wesentlichen Fragen der Umfeldgestaltung,
der Bedienung, der Erreichbarkeit wichtiger Ziele etc. zum Tragen.

Vor allem im Abschnitt 111.2.7 "Fahrzeuge" wird auf einen Teil der spezifischen Be-
durfnisse der unterschiedlichen Nutzergruppen eingegangen. Als weitere, dort nicht
genannte Anforderungen sind hier zu nennen:

e Verkehrsraume

— belebtes Umfeld von Bahnhofen/Haltepunkten und Haltestellen (Offentlichkeit
und soziale Kontrolle); gute Erreichbarkeit der Haltestellen durch sichere Fahr-
bahnquerung ggf. mit Fahrbahnteiler oder Signalanlage

— direkte oberirdische Wegflihrung, gute Orientierung, Ubersichtliche Gestaltung
der Anlagen und ausreichende Beleuchtung, kurze Umsteigewege, mdglichst
barrierefrei (Rampen und/oder Aufziige)

— ausreichend groRe Bewegungsflachen und Treppenpodeste fir Personen im
Rollstuhl und Gehbehinderte

o Verkehrsanlagen
— Ausstattung wichtiger Haltestellen mit Informations- und Orientierungsplan (Be-
schilderung in Augenhoéhe), elektronischen Fahrplananzeigen (Ist-Fahrplan tber
Betriebsleitzentrale) an sozial kontrollierten Orten
— Hinweise auf moégliche Gefahrenpunkte durch die Ausstattung der Bahnsteige
mit Leitlinien
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e Erreichbarkeit und Bedienung

— Erreichbarkeit wichtiger Infrastruktureinrichtungen (z. B. Einkaufszentren, Alten-
einrichtungen) mit dem OPNV

— Ausrichtung der Bedienungsstandards auch auflierhalb der Hauptverkehrszeiten
auf die Bedurfnisse der Bevdlkerung (z. B. der teilzeitarbeitenden Mutter, Ver-
anstaltungsbesuch, Spatverkehre am Wochenende), ggf. RUFTAXI-Verkehr
vorsehen

— Ausrichtung bei der Verknipfung der Verkehrsmittel auf die langeren Umsteige-
zeiten von alteren und mobilitatseingeschrankten Menschen

l11.2.5 Schiilerverkehre

Die Problematik der Schilerbeférderung stellte im Rahmen der o6ffentlichen Erdrte-
rung der Fortschreibung des Nahverkehrsplans in Kommunen, Vereinen und Verban-
den ein wesentliches Element dar.

Eine detaillierte Analyse und Bewertung der Schulerbeférderung im Kreisgebiet kann
aber im Rahmen des Nahverkehrsplans nicht erfolgen, denn der Nahverkehrsplan
bildet lediglich den Rahmen fiir die Entwicklung des OPNV. Unter Beachtung der vor-
handenen Verkehrsstrukturen werden Ziele und Rahmenvorgaben flir das betriebliche
Leistungsangebot und seine Finanzierung sowie die Investitionsplanung festgelegt.

Sollten sich im Zusammenhang mit der Erdrterung in den Kommunen greifbare Defizi-
te aufzeigen, ist diesbezuglich die Frage zu stellen, inwieweit eine detaillierte Analyse
der Schiilerbeférderung erfolgen muss. Dies kann in einem eigens beauftragten sepa-
raten Gutachten erfolgen.

Die im Rahmen dieses Nahverkehrsplans festgelegten Kriterien des Anforderungspro-
fils (Kap. 111.2.2 bis 11l.2.4) sind nach eingehender Analyse fir den Rhein-Neckar-Kreis
erfullt. Die durch SchlieBung von Schulstandorten (Beispiel: Hockenheim) sich erge-
benden neuen Nachfragebeziehungen sind im Nahverkehrsplan berticksichtigt.

1.2.6 Haltestellen/Verkniipfungspunkte

Bahnhofe, Haltepunkte und Haltestellen sind neben den Fahrzeugen die Visitenkarten
des OPNV, an denen Nutzer und potenzielle Kunden die Angebotsqualitdt messen.
Der Zugang zum OPNV muss deshalb mdglichst einfach und attraktiv sein. Haltestel-
len miussen gut erreichbar, sicher und sauber sein, einen angenehmen Aufenthalt
bieten und die Verknipfungsfunktion flr die verschiedenen Verkehrssysteme erfiillen.
Insbesondere Verkniipfungspunkte innerhalb des OPNV-Netzes sollten eine giinstige
Lage zu den Siedlungsschwerpunkten aufweisen, Uber eine gute Ausstattung verfu-
gen und ein ansprechendes Umfeld sowie vor allem auch eine Verknupfung zwischen
den o6ffentlichen und anderen Verkehrsmitteln anbieten.

Aus Sicht der Verkehrsunternehmen soll der Betrieb reibungslos abgewickelt werden
kénnen und der Zeitbedarf zur Ein- und Ausfahrt sowie zum Fahrgastwechsel még-
lichst gering sein. Dies kommt gleichfalls einer weiteren Erhdhung der Attraktivitat
zugute.
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Auf Grundlage dieser Forderungen wird eine Kategorisierung der Haltestellen und
VerknlUpfungspunkte vorgenommen. Die Ausstattungskategorien werden dabei nach
der verkehrlichen Bedeutung der Haltestellen unterschieden.

Fir Stadtbahn- und Bushaltestellen sind drei Kategorien vorgesehen. Neben der
Standardhaltestelle (C), die als Grundausstattung gelten soll und die bei Vorliegen
einer wesentlichen Verknupfungsfunktion um bestimmte Merkmale erweitert wird
(Umsteigehaltestelle B), ist flr VerknUpfungshaltestellen mit Anbindung an den Fern-
und Regionalverkehr eine erweiterte Ausstattung vorgesehen. Die Tabelle im An-
hang | gibt einen Uberblick Uber die unterschiedlichen Ausstattungsstandards von
Haltestellen.

Bei allen Kategorien ist die jeweilige Ausstattung den &rtlichen Gegebenheiten anzu-
passen. Somit sind einzelne Ausstattungsmerkmale im Einzelfall zu prifen. Zur Ge-
wahrleistung von dauerhaft attraktiven, sauberen und sicheren Haltestellen ist eine
regelmafige Betreuung der baulichen Anlagen und des Umfeldes notwendig.

Ergebnis

Die im Angebotskonzept des ersten Nahverkehrsplans des Rhein-Neckar-Kreises
dargestellten Verknupfungspunkte im Kreisgebiet wurden hinsichtlich ihrer tatsachli-
chen Verkehrsbedeutung und ihrer Funktion im Liniennetz Gberprift. Die Lage der
Verknupfungspunkte ist der Karte 1 zu entnehmen.

In diesem Kapitel erfolgt eine zusammenfassende Bewertung der 17 Verknlpfungs-
punkte, und es werden allgemeine Hinweise gegeben. Durch die laufenden Mal3nah-
men im Bereich der S-Bahn Rhein-Neckar sind einige Aussagen vorlaufig. Folgende
allgemeine Bewertungen kdnnen gegeben werden:

¢ Im Rhein-Neckar-Kreis haben 12 Verknipfungspunkte eine zentrale Lage. Die
Verknupfungspunkte Meckesheim, Neckargemiind sowie Eppelheim (Kirchheimer
Strafle) befinden sich in Randlage zum Siedlungsschwerpunkt. Neckar-
bischofsheim-Nord und Wiesloch/Walldorf liegen auRerhalb der jeweiligen Sied-
lungsschwerpunkte mit dem Nachteil der schlechten Erreichbarkeit fir FulRganger
und Fahrradfahrer.

¢ Die Haltestellenausstattung des Bahnhofs Sinsheim ist gut (vollstandige Grund-
ausstattung, weitere Ausstattungselemente wie Stadtplan, Telefonzelle sowie - mit
Ausnahme der Zugange zu den Gleisen 2 und 3 - eine barrierefreie Gestaltung).
Die Haltestellenausstattung bei 9 Verknlpfungspunkten ist zufriedenstellend. Die
Bahnhofe Hockenheim, Neckarbischofsheim-Nord und Meckesheim wurden als
mangelhaft bewertet (fehlender Wetterschutz, fehlende Beleuchtung).

e Das Umfeld der Verknipfungspunkte wird durch die Attribute "dominierende Nut-
zungen", "Erscheinungsbild" und "Zuganglichkeit" beschrieben, die eine hohe Be-
deutung fiir die (soziale) Sicherheit und komfortable OPNV-Benutzung haben. Be-
lebende Nutzungen fehlen an den Bahnhoéfen Neckarbischofsheim-Nord und
Wiesloch-Walldorf. Im Rhein-Neckar-Kreis sind 7 Verknlpfungspunkte gut zu-
ganglich, bei 6 sind Hindernisse und Umwege vorhanden. Bei 5 Verknlpfungs-
punkten ist die Zuganglichkeit verbesserungsbedurftig, da hier FuRgangern und
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Fahrradfahrern nur unzureichend sichere Wege (unzureichende bzw. fehlende
Querungshilfe von Hauptverkehrsstrallen bzw. zu schmale Geh- und Fahrradwe-
ge) zur Verfliigung stehen.

o Aufgrund ihrer Ausstattung wurden die Bahnhdfe Meckesheim und Neckar-
bischofsheim-Nord als mangelhaft im Erscheinungsbild bewertet. Nur zufrieden-
stellend sind die Verknipfungspunkte Bahnhof Neckargemiind, Leimen Friedhof
und OEG-Bahnhof Schriesheim.

e Beim Umsteigen Bahn-Bahn, Bahn-Bus und Bus-Bus sind die Wegweisung, der
komfortable und sichere Ubergang und die zurlickzulegenden Wegestrecken zwi-
schen den verschiedenen Haltepunkten eines Verknipfungspunktes von Bedeu-
tung.

¢ Die Ubergangssituation wird im Rahmen des S-Bahnausbaus verbessert. Die mitt-
lere Entfernung der einzelnen Haltestellen eines Verknupfungspunktes betragt
bei 7 SPNV-Zugangsstellen bis zu 100 m (mittelmaRiger Umsteigekomfort). Um-
steigewege uber 100 m bestehen nur am Bahnhof Ladenburg.

ll.2.7 Fahrzeuge

Far Linien und Gebiete, in denen verstarkt mit Mobilitdtsbehinderten oder Eltern mit
Kinderwagen zu rechnen ist, ist unter Bericksichtigung der értlichen Gegebenheiten
bei den eingesetzten Fahrzeugen besonders auf die Belange dieser Nutzergruppen
zu achten. Dazu zahlen der Einsatz von Niederflurfahrzeugen, die Ausstattung der
Fahrzeuge mit Einstiegshilfen (z. B. Rampen, Lifte) und Mehrzweckflachen (reduzierte
Sitzplatzzahl), die Rollstuhlkennzeichnung im Fahrplan, Haltegriffe im Fahrzeug und
Rufkontakt zum Fahrpersonal. Diesen Anforderungen soll insbesondere bei den
Stadtverkehrslinien, den Linien des OPNV-Grundnetzes sowie bei Bedarf im Ergan-
zungsnetz Rechnung getragen werden.*

Falls nicht jede Fahrt mit behindertengerechten Fahrzeugen durchgefihrt wird, ist
eine bestimmte Fahrtenzahl regelmaRig mit Niederflurfahrzeugen durchzufihren und
im Fahrplan zu kennzeichnen.

4 Niederflurfahrzeuge kénnen nur dort eingesetzt werden, wo dies auch grundsatzlich und von der

Topografie her mdglich ist.
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Einsatz behindertengerechter Fahrzeu-
Netzkategorie Bedienungszeitraum ge
Regionalbus Mo — Fr morgendliche HVZ | bedarfsgerecht, so dass Arbeitsplatz-
Grundnetz 1. Ordn. | (Schulferien) schwerpunkte mit mindestens zwei Fahr-
ten zwischen 07:30 und 09:00 angefahren
werden
08:30 - 19:00 120 min.
(Taktkernzeit)
Svz mind. 50 % aller Fahrten
Sa 07:00 - 19:00 mind. 50 % aller Fahrten
So 08:00 - 19:00 mind. 50 % aller Fahrten
Regionalbus Mo - Fr morgendliche HVZ | bedarfsgerecht, so dass Arbeitsplatz-
Grundnetz 2. Ordn. | (Schulferien) schwerpunkte mit mindestens zwei Fahr-
ten zwischen 07:30 und 09:00 angefahren
werden.
08:30 - 19:00 bedarfsgerecht, so dass in der Mittags-
(Taktkernzeit) spitze sowie in der nachmittaglichen HVZ
jeweils mindestens zwei Fahrtenpaare
angeboten werden
Svz mind. 50 % aller Fahrten
Sa 07:00 - 14:00 mind. 50 % aller Fahrten
So bedarfsorientiert mind. 50 % aller Fahrten, soweit Angebot
vorhanden
Ergénzungsnetz bedarfs- bei grundsatzlicher Nachfrage durch be-
orientiert hinderte Personen

Tab. ll.2-6 Mindestbedienungsstandards fiir den Einsatz behindertengerechter Fahrzeuge nach
Bedienungszeitraumen

Falls eine verlassliche Kennzeichnung behindertengerechter Fahrzeuge im Fahrplan
nicht mdglich ist, sind Vorkehrungen zu treffen, um den Anforderungen behinderter
Personen auf andere Weise Rechnung zu tragen.

Um das subjektive Sicherheitsempfinden der Fahrgaste positiv zu beeinflussen, sind
die Fahrzeuge Ubersichtlich und hell zu gestalten. Auch im Interesse der Fahrgastin-
formation sind die Fensterscheiben von grol¥flachigen Werbefolien freizuhalten. Der
ungehinderte Durchblick durch die Fensterscheiben ist zur besseren Orientierung der
Fahrgaste und fur einen optimalen Lichteinfall zu gewahrleisten.

Die Fahrzeugausstattung hat folgenden Anforderungen zu gentigen:

¢ einheitliche und verstandliche Beschilderung mit Liniennummer und Fahrtziel

¢ Informationstafeln im Wagen mit Netzplan, Linienverlauf und Tarifinformationen

e Einsatz optischer und akustischer Informationssysteme (Haltestellenanzeige bzw.
-ansage)

o Ausstattung mit Kommunikationssystemen zur Anschlusssicherung

o fallweise flr ausgewahlte Fahrzeuge Ausstattung mit LSA-Beeinflussung, sofern
die Fahrzeuge auf Strecken mit entsprechend ausgertisteten Lichtsignalanlagen
verkehren und dies zu einer signifikanten Verklrzung der Fahrzeit fuhrt.
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Ein guter Einstiegs- und Innenraumkomfort erfordert

e moglichst niveaugleiche Einstiege,

e mindestens eine Tir mit zwei Gehspuren sowie

o Mehrzweckflachen gegeniber der Tir flr Rollstiihle, Kinderwagen bzw. Traglas-
ten. In diesen Bereichen sind zusatzlich Klappsitze vorzusehen.

Neu beschaffte Fahrzeuge sollten Uber eine Klimaanlage verfiigen.

.2.8 OPNV-relevantes StraRennetz

Der Busverkehr benutzt in der Regel das 6ffentliche Strallennetz. Die Gestaltung des
StraRennetzes soll eine mdglichst fliissige Fiihrung des OPNV ermdglichen. Ver-
kehrsberuhigende Mal3nahmen kénnen ein wirksames Mittel zur vertraglichen Gestal-
tung des motorisierten Individualverkehrs (MIV) sein.

Negative Auswirkungen verkehrsberuhigender Manahmen auf den OPNV als Teil
des Umweltverbundes mussen jedoch auf ein Minimum beschrankt werden. Mal3-
nahmen, die zu Fahrzeitverlangerungen und KomforteinbufRen flihren, sollen nach
Mdoglichkeit vermieden werden. Verkehrsberuhigende MafRnahmen auf StralRen, auf
denen ein regelmalliger Busverkehr besteht, sollen folgenden Anforderungen genu-
gen: Werden Stral3en mit Bus-Linienverkehr in Tempo-30-Zonen einbezogen, so sol-
len an Knotenpunkten die Busse vorfahrtsberechtigt sein. Fahrbahnbreiten sowie Ein-
bauten (Aufpflasterungen, Einengungen, Versatze u.ad.) muissen busvertraglich
gestaltet werden. Durchfahrtsverbote flir den MIV sollen nicht zu Fahrzeitverlange-
rungen fur den OPNV fiihren. Gegebenenfalls soll dem OPNV auch die Durchfahrt
durch Gebiete ermdglicht werden, die fir den allgemeinen MIV gesperrt sind.

Die Verkehrsunternehmen sind friihzeitig an Planungen zu verkehrsberuhigenden
MalBnahmen zu beteiligen. Der OPNV wird teilweise in erheblichem MaRe durch
Staus und hohes Verkehrsaufkommen im MIV beeintrachtigt. MaRnahmen zur OPNV-
Bevorrechtigung steigern dessen Attraktivitat. Entsprechende MalRnahmen sind in
Abstimmung mit den Gemeinden und den Verkehrsunternehmen zu benennen und
mit den Straflenbaubehérden abzustimmen. Langfristig ist ein verbundweit einheit-
liches technisches System zur OPNV-Bevorrechtigung anzustreben.

Beschriebene Konfliktsituationen beziglich verkehrsberuhigender MaRnahmen sind
im Landkreis vermehrt in Ortsbereichen festzustellen. Eventuelle Veranderungen der
Linienfihrungen in den Siedlungsbereichen sind diesbezlglich zu prifen. Bauliche
Veranderungen im Stralenbereich haben grundséatzlich die Belange des OPNV zu
bertcksichtigen. Auf Grundnetzstrecken 1. Ordnung ist die Einrichtung von Tempo-
30-Zonen zu vermeiden. Ausnahmen sind lediglich im Ortsbusverkehr moglich.
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ll.2.9 Fahrgastinformation
Die Fahrgastinformation soll fahrzeugseitig folgenden Anforderungen gentgen:

¢ einheitliche und verstandliche Beschilderung mit Liniennummer und Fahrtziel

¢ Informationstafeln im Wagen mit Netzplan, Linienverlauf und Tarifinformationen
Einsatz optischer und akustischer Informationssysteme fir die Haltestellenankin-
digung

¢ Anwendung des verbundeinheitlichen Systems zur Liniennummerierung

o Ausstattung der Fahrzeuge mit Kommunikationssystemen zur Anschlusssicherung

Daruber hinaus sollen an zentralen Umsteigepunkten zur Information der Fahrgéaste

¢ Informationsterminals eingerichtet werden, an denen sich der Fahrgast iber mdgli-
che Fahrverbindungen zu seinem gewlinschten Fahrziel informieren kann, und
e dynamische Fahrzielanzeigen mit Echtzeitfunktion installiert werden.

Weitere Vorgaben fir die Fahrgastinformation an Haltestellen sind dem Kapitel 111.2.6
und dem Anhang | zu entnehmen.

Darlber hinaus sind die Fahrgaste durch Aushange an den Haltestellen oder in den
Fahrzeugen rechtzeitig im Voraus Uber Abweichungen vom Regelfahrplan infolge von
BaumalRnahmen, Veranstaltungen usw. zu informieren. Bei Vorhandensein entspre-
chender Ausweichmdglichkeiten sind alternative OPNV-Verbindungen mit Darstellung
der Fahrtmdglichkeiten aufzuzeigen.

11.2.10 Service, Sicherheit, Sauberkeit
1.2.10.1 MaBnahmen zur Erhéhung der Sicherheit

Fahrzeuge und Anlagen des OPNV sind so zu gestalten, dass die tatséchliche Si-
cherheit vor Straftaten und Belastigungen und das subjektive Sicherheitsempfinden
der Fahrgaste positiv beeinflusst werden. Darlber hinaus sind praventive und flankie-
rende MaRnahmen zur Erhéhung der Sicherheit, insbesondere des subjektiven Si-
cherheitsempfindens zu ergreifen.

Beispiele dafir sind die Ubersichtliche und helle Gestaltung der Haltestellen und Zu-
gangsbereiche, die Installation von Notrufsdulen und Videolberwachungen an Halte-
stellen und in Fahrzeugen, die sicherheitsorientierte Gestaltung der Fahrzeuge mit
Ubersichtlichen Fahrgastrdumen und Sprechstellen zum Zugfahrer.

Zur Verbesserung des Erscheinungsbildes des OPNV sind MaRnahmen zur Erhéhung
der Sauberkeit sowie gegen Vandalismus und Graffiti zu ergreifen. Dabei sollen re-
gelmaRige Sonderreinigungen an Haltestellen und Fahrzeugen stattfinden. Beim Bus
bereiten die untbersichtlichen Sitzbanke im Heckbereich besondere Probleme; sie
sollen offener gestaltet werden, um das Beschmieren und Zerschneiden der Sitzpols-
ter zu vermeiden.
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1.2.10.2 MaBnahmen zur Erh6hung der Servicequalitat

Der Fahrgastservice ist weiterzuentwickeln, um die Attraktivitat des OPNV fiir seine
Nutzer und fur potenzielle Kunden zu erhéhen. Wichtige Elemente hierbei sind weite-
re Schulungen des Fahrpersonals und das Bestreben, im Zweifelsfall kulante Ent-
scheidungen zugunsten der Fahrgaste treffen zu kénnen.

Zu einem akzeptablen Service gehdren auch ansprechbares Personal und nach Még-
lichkeit personalbesetzte Fahrkartenverkaufstellen oder Kundenzentren. Dort soll der
Kunde mindestens folgende OPNV-Dienstleistungen in Anspruch nehmen kénnen:

o Erwerb von unternehmenstlibergreifenden Fahrscheinen aller Art

o aktuelle Fahrplaninformationen in Echtzeit (nur bei Einrichtungen der Verkehrs-
unternehmen)

Informationen Uber das OPNV-Angebot aus einer Hand

Beratung bei OPNV-spezifischen Fragestellungen

Verkauf von Fahrplanen und Abgabe von Informationsmaterial

ggf. Fahrradverleih

ggf. Mietwagenverleih

An kleineren Verknlpfungspunkten kénnen der Fahrkartenverkauf oder die Dienstleis-
tungen auch mit Reiseblros gekoppelt sein bzw. durch den Einzelhandel oder in
Gaststatten erbracht werden.

Dariuber hinaus ist die Erreichbarkeit der Verkehrsunternehmen weiter zu verbessern.
Hierzu sind neben Telefon und Telefax auch moderne Medien wie Internet oder E-
Mail anzubieten.

1.2.10.3 MaRnahmen zur Erhéhung der Sauberkeit

Es ist sicherzustellen, dass Fahrzeuge und Anlagen des OPNV regelmaBig und im
Bedarfsfall auch zusétzlich kurzfristig gereinigt werden. Die Sauberkeit des OPNV-
Systems ist nicht nur ein wichtiger Image-Faktor, sie wird auch in einem engen Zu-
sammenhang mit dem subjektiv empfundenen Sicherheitsgefiihl eingeordnet. Ver-
schmutzte, beschmierte und beschadigte Fahrzeuge und Haltestellen vermitteln den
Eindruck, dass es sich hierbei um unkontrollierte 6ffentliche Rdume handelt, in denen
sich Personen mit sozial unangepasstem Verhalten aufhalten. Neben den Grundan-
forderungen an die regelmafige Reinigung sind daher die Anstrengungen zu verstar-
ken, das Beschmieren und das Beschadigen von OPNV-Einrichtungen und
-Fahrzeugen weitgehend zu unterbinden und festgestellte Schaden mdglichst kurzfris-
tig zu beseitigen. Die Sauberkeit des OPNV-Systems tragt stark zum Wohlbefinden
der Fahrgéaste bei und ist somit ein wichtiges Entscheidungskriterium fiir die OPNV-
Nutzung.
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111.2.11 Umweltschutz

Die Definition von umweltbezogenen Standards im Nahverkehrsplan dient durch die
Verbesserung der lokalen Immissionssituation und den Klimaschutz der Allgemeinheit
und entspricht den Vorgaben der Europaischen Union.

Die genannten Richtwerte dienen dem Aufgabentrager auch in Vorbereitung der Aus-
schreibung von Nahverkehrsleistungen und sind bei diesen zu berticksichtigen.

Die Senkung des Kraftstoffverbrauchs fuhrt zu einer Verringerung der Schadstoff-
belastung.

Zur Reduzierung der Larm- und Abgasbelastung durch den OPNV ist bei Fahrzeug-
neubeschaffungen die Einhaltung der in Tab. Ill.2-7 genannten Grenzwerte fur
Schadstoffemission erforderlich. Die Werte orientieren sich an Empfehlungen des
Umweltbundesamtes und der Europaischen Union. Sie entsprechen fir Stickoxide
und Partikel dem EEV-Standard (Standard fir besonders umweltfreundliche Fahrzeu-
ge nach Richtlinie 1999/96 des Europaischen Parlaments und des Rates, ABI L44).

Schadstoffe EEV-Standard Europiaische Grenzwertstufen
EURO 3 EURO 4 EURO 5
ab 2001 ab 2005 ab 2008
Stickoxide 2 5,0 3,5 2,0
Partikel 0,02 0,10 0,03 0,03

Tab. 1ll.2-7 Schadstoffemissionswerte [g/kWh] [2]

Kriterien zur Beschaffung larmarmer Busse sind in der Europaischen Richtlinie 92/97
EWG festgelegt. Untersuchungen haben jedoch ergeben, dass diese Werte deutlich
unterschritten werden kdnnen. Neu beschaffte Omnibusse sollten deshalb die in der
Tab. I1.2-8 aufgefuhrten Richtwerte einhalten.

Emissionsgrenzwert EWG-Richtwert
nach Richtlinie 92/97

Fahrzeuge mit einer Motorleistung
von 75 bis 150 kW

Fahrzeuge mit einer Motorleistung
von 150 kW und mehr

78 dB(A) 75 dB(A)

80 dB(A) 78 dB(A)

Tab. lll.2-8 Fahrzeuggerauschwerte [2]

Fir Druckluftgerausche sollte ein Richtwert von 70 dB(A) eingehalten werden.

Mit dem Ziel der Senkung des CO,-Ausstol3es sind die Fahrer der Verkehrsunter-
nehmen hinsichtlich umweltfreundlicher Fahrweise zu schulen.

Seite 51



Nahverkehrsplan Rhein-Neckar-Kreis 2004 - 2008

Erlauterungen zur Angebotskonzeption

.3 Nachfrageanalyse 2002 und Verkehrsprognose
ll.3.1 Methodisches Vorgehen

Zur Bestimmung des Fahrgastaufkommens auf den einzelnen Relationen innerhalb
des Kreisgebietes wird ein Netzmodell mit den Verkehrssystemen SPNV und regiona-
ler Busverkehr erstellt. Das Netzmodell dient der Umlegung der aktuellen Nachfrage
und Bestimmung der zukilnftigen Belastung im Streckennetz der genannten Ver-
kehrssysteme. Eine Berechnung des Zellbinnenverkehrs (Verkehr innerhalb der Ge-
meinden) sowie der Einzelstreckenbelastungen im Stadtverkehr ist nicht Gegenstand
des Nahverkehrsplans, weil hierzu feinrdumige, differenzierte Betrachtungen notwen-
dig waren, die nur im Rahmen besonderer Projektuntersuchungen méglich sind. Die
Berechnungen berlcksichtigen dartiber hinaus nicht den Gelegenheitsverkehr (etwa
zu touristischen Zielen), zumal die hieraus resultierenden Belastungen in der Regel
deutlich geringer sind.

Zur Ermittlung der zukunftig erreichbaren Streckenbelastungen mussten im Rhein-
Neckar-Kreis keine zusatzlichen Streckenelemente (Luckenschlisse) im Modellnetz
erganzt werden, da alle relevanten Verbindungen bereits heute existieren.

Die Umlegung der Verkehrsnachfragematrix fiir den OV erfolgte mit dem Programm-
system VISUM-OV. Dieses beriicksichtigt die Beférderungszeiten der Verkehrssyste-
me SPNV und regionaler Busverkehr, die mittleren Zugangszeiten zum jeweiligen
Verkehrsmittel und die Umsteigezeiten. Die Angaben zum Verkehrsaufkommen und
zu den Streckenbelastungen beziehen sich auf einen mittleren Werktag (Schultag).

ll.3.2 Ergebnisse der Modellrechnungen im OPNV-Gesamtnetz

Insgesamt ist ein Zuwachs der Beforderungsleistungen des OPNV zu verzeichnen.
Die nachfolgende Abbildung zeigt die Veranderungen fir den SPNV, den Stralen-
bahn und den Busverkehr (in Personenkilometern pro Schultag). Die Steigerungs-
raten im Fahrgastaufkommen wurden, bezogen auf die Wirksamkeit der Angebots-
konzeption, niedrig angesetzt.

Entwicklung der OPNV-Leistungen

700
600
500
400
300 -
200 -

100 |
-

SPNV StralRenbahn Bus

1.000 Pkm/Werktag

o

‘ m2.002 m2.008 ‘

Abb. 1l.3-1  Entwicklung der OPNV-Leistungen [Personenkilometer/Werktag]
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Bei insgesamt steigenden OPNV-Leistungen ist eine deutliche Steigerung im SPNV
von ca. 37 % prognostiziert, fir den StralRenbahnverkehr, hier inklusive der OEG er-
geben sich Zuwachse von ca. 18 %, im Bussektor sind die Steigerungen insgesamt
moderater, hier wird ein Zuwachs von knapp 4 % angesetzt.

Durch eine zielgerichtete Umsetzung der MaRnahmen zur Verbesserung des Ange-
bots und durch ein breites und wirkungsvolles Marketing sind sicherlich auch hohere
Steigerungsraten madglich. Dabei sind sowohl in Abstimmung mit dem VRN verbund-
weite Marketingaktivitaten als auch regional begrenzte Aktionen sinn- und wirkungs-
voll.

Die Gesamtbelastungen auf den einzelnen Strecken sowie die abgeschatzten Veran-
derungen sind der Karte 8 zu entnehmen. Die starksten Streckenbelastungen sowie
Nachfrageveranderungen sind im SPNV-Netz anzutreffen. Auffallend sind die Zu-
wachse auf den zukinftigen S-Bahntrassen von Heidelberg in Richtung Eber-
bach/Osterburken und Bruchsal/Karlsruhe. Ebenso stellen sich deutliche Zuwachse
auf der Elsenztalbahn ein.

Die Streckenbelastungen im regionalen Busnetz sind deutlich geringer. Aufgrund der

geringfiigigen Angebotsverbesserungen sind entsprechend marginale Nachfrage-
zuwachse zu erwarten.
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ll.4 Abschatzung zu verkehrlichen KenngréRen 2008

Fir eine Gegenuberstellung des geplanten Fahrplanangebots mit der zukulnftig zu
erwartenden Nachfrage wird davon ausgegangen, dass die Ma3nahmen der Ange-
botskonzeption bis 2008 umgesetzt und damit wirksam sind. Veranderungen der
Netzkonzeption sind durch MarketingmalRnahmen zu begleiten, dabei sind die
Schwerpunkte der Verbesserungen im OPNV-Angebot besonders herauszustellen
(Einfihrung S-Bahn, Vertaktung/Verdichtung). Die sich daraus ergebende Wirkung
auf die Verkehrsnachfrage wird auf der Grundlage der voraussichtlichen Bevdlke-
rungsentwicklung und der Netzbelastungen fir den Prognosezustand abgeschatzt.

Dabei wird gleichzeitig davon ausgegangen, dass das neue Angebotskonzept im re-
gionalen Busverkehr, aber auch im SPNV zusatzliche Nachfrage mobilisiert.
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.5 Abkiirzungsverzeichnis

B+R
BGG

- Bike and Ride
- Behindertengleichstellungsgesetz

BWOPNVG - Baden-Wirttembergisches OPNV-Gesetz

Hbf
HSB
HVZ
LSA
MIV
NOK
NVP
NVZ
OEG
OPNV
OsPv
PbefG
P+R
RB
RBL
RE
SPNV
SVvzZ
SWEG
VDV

- Hauptbahnhof

- Heidelberger Stralken- und Bergbahn AG
- Hauptverkehrszeit

- Lichtsignalanlage

- Motorisierter Individualverkehr

- Neckar-Odenwald-Kreis

- Nahverkehrsplan

- Normalverkehrszeit

- Oberrheinische Eisenbahngesellschaft

- Offentlicher Personennahverkehr

- Offentlicher Stralenpersonenverkehr (d. h. OPNV ohne SPNV)
- Personenbeférderungsgesetz

- Park and Ride

- RegionalBahn

- rechnergestutztes Betriebsleitsystem

- RegionalExpress

- Schienenpersonennahverkehr

- Schwachverkehrszeit

- Sudwestdeutsche Verkehrs-AG

- Verband Deutscher Verkehrsunternehmen
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Bahn StraBenbahn® Bus
% E g c <
aQ & 2 N . S & 3
_ 3 g 2 |2 |z_ 5| EE | 2% |=_%
Merkmal / Haltestellenbezeichnung < X £ £ ES2| o% EG | EE 2
2 = 2 2 253 2= 23 L2353
g g 2 g |28 22 gs 255
S S 3 3.9 23 E gt 35S 25 <
o = =] = = o = 0o n = 9 = e = 0n
Ef | & | s |58 |s¢és) 55|52 |5¢88
Aufenthalt
Miilleimer, Ascher X X X X X X X
Sitzgelegenheit X X X X X X X
Witterungsgeschiitzte Wartegelegenheit X X X X X E X
Geschlossener Warteraum E X
Informationen
Haltestellenschild (reflektierend) X X X X X X X X
Beschilderung der Haltestelle im Ort X X E E
Wegweisung zu Bahnsteigen, Ausgang, etc. X X £
Statische Richtungsanzeige (bei Bedarf dynamisch) X X X X X
Lautsprecheransagen X X E
Uhr X X X X
Fahrpléne an-/abfahrender Zige und Busse X X X X X X X X
OPNV-Liniennetzplan X X X X X E X X
Tarifinformationen X X X X X X X
Umgebungsplan/Ortsplan X X X X X E E X
Informationen liber Veranstaltungen/Touristik X X X E
Sicherheit
Beleuchtung X X X X X B X X
Notrufméglichkeit iiber Telefonzelle/Notrufsaule X X E X X
Videoliberwachung E E
Bahnsteig- und Bordsteinhthe (cm) 55/76 55/76 || 18/30*** | 18/30*** | 18/30*** 18***
Service
Telefonzellen-/hauben X X X X
Briefkasten E X X E
Toiletten (behindertengerecht) E X £ E
Wickelraum E
GepéckschlieRfacher X
Fahrscheinverkauf
Fahrscheinverkauf am Schalter E X
Fahrausweisautomat X X X E X E
Verkniipfung
Abstellanlage Pkw (Park&Ride) * X X E E E
Abstellanlage Fahrréder (Bike&Ride) ** X X X E E
AbschlieRbare Fahrradboxen E E
Versorgung
Getrankeautomat/SiiRwaren E £ E
Kiosk (evtl. mit Gaststatte) X E
Legende: Bemerkungen:

X = Bestandteil des Standards

E =im Einzelfall zu priifen

55/76 = bei S-Bahn 76 cm,
sonst mind. 55 cm

18/30 = bei Niederflurfahrzeugen
sind 30 cm zu empfehlen

° Haltestellen an Meterspur-Eisenbahnen (RHB/OEG) sind wie StralRenbahn-
haltestellen auszustatten.

°° Verknupfungen Strab/Strab und Strab/Bus

°°°Verknupfungen Bus/Bus

* Bei P+R-Anlagen ist das Angebot nach Bedarf und verfliigbarer Flache auszu-
richten.

** B+R-Anlagen sind Uiberdacht, beleuchtet und in Blgelausfiihrung herzustellen.

***Bei Erfordernissen ist eine niedrigere Bordsteinhdhe maoglich.

Tab. Al-1  Mindestausstattungsstandards von Haltestellen und Verknupfungspunkten
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Lfd. Nr.

geman
NVP

Netz-
kategorie

Prioritats-
stufe

Beschreibung der MaBnahme

Bilanzierung Nahverkehrsplan 1999 - 2003

Sachstand der Umsetzung

N1-1 Erganzungs- A Herstellung einer Mindestbedienung von Heddesheim Nord inkl. zusétzl. MindesterschlieBung Heddesheim-Nord: umgesetzt durch Ruftaxi 6926 und 6927
netz Haltestellen und einer neuen Verbindung zwischen Heddesheim und Fuar die Verbindung Heddesheim nach Ladenburg ist gegebenenfalls ein Ruftaxiverkehr einzurichten,
Ladenburg um sich dem tats&chlich bestehenden Bedarf auf diesem Wege schrittweise zu nédhern. Die
MaRnahme wird in den NVP 2004 Gbernommen.
N1-2 Ergénzungs- A Herstellung einer Mindestbedienung an Ferientagen aus dem Raum Die Verbindung von Neckarbischofsheim nach Sinsheim erfolgt durch die zwischenzeitlich
netz Neckarbischofsheim OT Helmhof und Untergimpern zum Mittelzentrum eingerichtete BRN-Linie 766. Zusatzlich existieren zwei Ruftaxilinien 7960 und 7961 mit Andienung der
Sinsheim Ortsteile Helmhof und Untergimpern. Die Mindestbedienung ist damit gewahrleistet.
N1-3 Grundnetz (1) A Neueinrichtung einer Schnellbusverbindung im Stundentakt: Meckesheim- Durch die Ausweitung der Stadtbuslinie 707 nach Mauer und Meckesheim wurde die Malinahme
Dielheim-Wiesloch-Industriegebiet Wiesloch/Walldorf teilweise umgesetzt. Aufgrund der geringen Inanspruchnahme hat sich das Konzept jedoch nicht als
tragfahig erwiesen. Die MalRnahme wird im NVP 2004 als Schnellbuslinie wieder aufgenommen.
N1-4 Ergénzungs- A Zusatzliche Direktfahrten im Berufsverkehr von Schatthausen tber Umgesetzt durch zusatzliche Kurse der BRN-Linie 757.
netz Gauangelloch-Gaiberg-(Drei Eichen)-Heidelberg
N1-5 Ergénzungs- A Herstellung einer neuen Verbindung im Linienverkehr von Reilingen nach Verschiedene Gutachten und Bedarfsplanungen, auch unter Berlicksichtigungen von
netz Walldorf Linienverlangerungen, wurden erstellt. Eine Umsetzung scheiterte bisher aus unterschiedlichen
Grinden. Die Manahme wird in den NVP 2004 iibernommen, da weiterhin Bedarf besteht. Des
weiteren ist durch die SchlieBung der Louise-Otto-Peters-Schule in Hockenheim zum Schuljahr
2006/2007 eine Schiilerbeférderung zum Berufsschulzentrum Wiesloch notwendig.
N1-6 Erganzungs- A Herstellung einer neuen Verbindung im Linienverkehr Bf. Rot/Malsch- Die MafRnahme ist zum Winterfahrplan 1999/2000 durch die neue Linie 719 umgesetzt.
netz Gewerbepark Ost-Rot-St.Leon
N1-7 Grundnetz A Ausbau, Fahrplanverdichtung und Beschleunigung der OEG- Mit Inbetriebnahme der zweigleisigen Strecke zwischen Schriesheim und Handschuhsheim-Nord
(1a) Strassenbahnstrecke Edingen-Neckarhausen-Heidelberg-Schriesheim wurde zum Sommerfahrplan 1999 von Edingen uber Heidelberg nach Schriesheim der 10-Minuten-
Takt (Mo-Fr) eingeflhrt.
N1-8 Grundnetz A Neukonzeption und Verdichtung des Angebots fir die Verbindung Leimen - Die MaRnahme wurde durch die neue City-Buslinie 751 und durch die Verdichtung der Linie 758
(1a/1) Fasanerie/St. ligen Ort - Bf. St.ligen - Sandhausen umgesetzt.
N1-9 Grundnetz A Verlangerung der bestehenden Verbindung Weinheim - Hohensachsen bis Durch die Verlangerung der WEBU Linie 636 nach GroRsachsen ist die MalRhahme umgesetzt.
(1/2) Grof3sachsen
N1-10 Grundnetz (1) A Fahrplanverdichtung und Vertaktung der Verbindung Bf Wiesloch/Walldorf - | Die MafRnahme ist durch die neu geschaffene SWEG Linie 702 umgesetzt.
Wiesloch-Dielheim
N1-11 Grundnetz (1) A Fahrplanverdichtung und Vertaktung der Verbindung Bf. Wiesloch/Walldorf- | Die MafRnahme ist durch einen zusatzlichen Kurs auf der SWEG Linie 703 umgesetzt.

Rauenberg-Muhlhausen-Angelbachtal-Sinsheim/Waldangelloch
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Lfd. Nr.

geman
NVP

Netz-
kategorie

Prioritats-
stufe

Beschreibung der MaBnahme

Bilanzierung Nahverkehrsplan 1999 - 2003

Sachstand der Umsetzung

N1-12 Grundnetz (1) B Fahrplanverdichtung und Vertaktung mit Anschluss an die StralRenbahn der | Die MalRnahme ist nur teilweise durch die Ruftaxilinie 6926 umgesetzt. Vorhandene Bedienungsliicken
Grundnetzverbindung 1. Ordnung Heddesheim - Hirschberg auf der Buslinie 629 sind unter Bertcksichtigung des zwischen den Gemeinden Heddesheim und
Hirschberg und dem Verkehrsunternehmen entwickelten Konzeptes (Linienoptimierung) zu schlielen.
Hierzu bedarf es der Einrichtung einer Bushaltestelle auf der Briicke Uber die DB-Schiene sowie der
finanziellen Bereitschaft der beiden Gemeinden zur Deckung der entstehenden Mehraufwendungen.
Die MafRnahme wird in den NVP 2004 ubernommen.
N1-13 Grundnetz (1) B Fahrplanverdichtung und Vertaktung der Grundnetzverbindung 1. Ordnung Die Mafinahme wurde durch zusatzliche Kurse auf den MVV OEG Linien 142/146 umgesetzt.
(MA-Seckenheim - MA-Friedrichsfeld) - Neu-Edingen - Neckarhausen
N1-14 Grundnetz (1) B Fahrplanverdichtung und Vertaktung der Grundnetzverbindung 1. Ordnung Die Mallnahme wurde durch zusatzliche Kurse auf der BRN Linie 754 umgesetzt.
Neckargemiind - Wiesenbach - Lobenfeld - Spechbach - Epfenbach -
Reichartshausen
N1-15 Grundnetz (2) B Fahrplanverdichtung und Vertaktung der Grundnetzverbindung 2. Ordnung Die Malinahme wurde durch zusatzliche Kurse auf der BRN Linie 822 umgesetzt.
Eberbach - Schénbrunn - OT Haag
N1-16 Grundnetz (2) B Fahrplanverdichtung und Vertaktung der Grundnetzverbindung 2. Ordnung Umgesetzt durch zusatzliche Kurse der BRN-Linie 757.
Schatthausen - Gauangelloch - Gaiberg - Leimen - (HD)
N1-17 Grundnetz (2) B Fahrplanverdichtung und Vertaktung (Erganzung und Zubringer zum SPNV)  Umsetzung auf der Relation Helmstadt - Neckarbischofsheim - Waibstadt - Sinsheim durch Linie 766
der Grundnetzverbindung 2. Ordnung Bargen - Neckarbischofsheim - erfolgt. Die Einbindung des Ortsteils Bargen der Gemeinde Helmstadt-Bargen ist weiterhin zu prifen.
Waibstadt - Sinsheim
N1-18 Grundnetz (2) B Fahrplanverdichtung und Vertaktung (Ergdnzung und Zubringer zum SPNV)  Fir die MaBnahme besteht aus kommunaler Sicht kein Bedarf mehr.
der Grundnetzverbindung 2. Ordnung Neckargemdind - Waldhilsbach -
Bammental
N1-19 Ergénzungs- B Neue Verbindung im Erganzungsnetz: NuBloch - St. ligen Bf - Sandhausen Die Maflnahme wurde bisher nicht umgesetzt. Die Maflnahme wird in den NVP 2004 (lbernommen.
netz (Einzelfahrten, Integration eines Schilerverkehrs, SPNV-Zubringer)
N1-20 Erganzungs- B Verbesserung der Bedienung in der Schwachverkehrszeit im gesamten Raum |Umgesetzt durch Ruftaxi Hemsbach 6932 fiir Weinheim - Sulzbach - Hemsbach - Laudenbach in der
netz Hemsbach/Weinheim,; Einflihrung Ruftaxi Wochenende und Spatverkehr, abendlichen SVZ sowie durch WEBU 631 in der restlichen SVZ.
Verknlipfungspunkte Hemsbach Bf und Weinheim Bf
N1-21 Ergénzungs- B Verbesserung der Bedienung in der Schwachverkehrszeit im gesamten Raum |Fir die einzelnen Teilbereiche Heddesheim (6926) und Schriesheim (6921, 6922) existieren Ruftaxi-
netz Heddesheim / Schriesheim / Ladenburg; Einfiihrung Ruftaxi Wochenende und |Verbindungen; teilweise fehlt auRerhalb der SVZ ein direktes Fahrtenangebot zwischen den
Spatverkehr, Verknlpfungspunkte Heddesheim Strafenbahn, Ladenburg Bf  Gemeinden.
und Schriesheim OEG-Bf
N1-22 Erganzungs- B Verbesserung der Bedienung in der Schwachverkehrszeit im gesamten Raum |Bedienung erfolgt im Tagesverkehr auf der Relation HD - Schénau - Heiligkreuzsteinach-Eiterbach
netz Heiligkreuzsteinach / Schénau / Hirschhorn (BergstraRe); Einfuhrung Ruftaxi |durch BRN Linie 735. Fir die Abendstunden gibt es aul3er einer Spatbusverbindung Fr/Sa und Sa/So

Wochenende und Spatverkehr, Verknipfungspunkte Neckargemuind Bf und
Hirschhorn Bf

kein Angebot. Ein Ruftaxiverkehr existiert nicht.
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Beschreibung der MaBnahme

Bilanzierung Nahverkehrsplan 1999 - 2003

Sachstand der Umsetzung

N1-23 Erganzungs- B Verbesserung der Bedienung in der Schwachverkehrszeit im gesamten Raum |Es existieren Ruftaxiverkehre im Stadtgebiet Eberbach. Die Linie 821 im Bereich Eberbach -
netz Eberbach / Schénbrunn / Waldbrunn (NOK); Einflhrung Ruftaxi Wochenende |Waldbrunn verkehrt mit wenigen Fahrten auch in der SVZ, die Linie 822 Eberbach - Schénbrunn
und Spatverkehr, Verknipfungspunkt Eberbach Bf verkehrt ausschlief3lich auRerhalb der SVZ.
N1-24 Ergénzungs- B Verbesserung der Bedienung in der Schwachverkehrszeit im gesamten Raum |Umsetzung ist durch Ruftaxi 7960 (jedoch ohne Andienung von Waibstadt Bf) erfolgt.
netz Neckarbischofsheim / Waibstadt; Einfiihrung Ruftaxi Wochende und
Spatverkehr, Verknupfungspunkt Waibstadt Bf
N1-25 Ergénzungs- B Verbesserung der Bedienung in der Schwachverkehrszeit im gesamten Raum | Teilweise umgesetzt durch Ruftaxi 7950 zwischen Meckesheim und Lobbach; keine Bedienung von
netz Spechbach / Lobbach; Einflihrung Ruftaxi Wochenende und Spatverkehr, Spechbach in der SVZ.
Verknipfungspunkt Meckesheim Bf
N1-26 Erganzungs- B Verbesserung der Bedienung in der Schwachverkehrszeit im gesamten Raum |Ruftaxi 7945 Bammental - Wiesenbach - Gauangelloch -Gaiberg - Bammental wird aus finanziellen
netz Wiesenbach / Bammental; Einfiihrung Ruftaxi Wochenende und Spatverkehr, |Griinden im Dezember 2003 eingestellt; Ruftaxi Gaiberg - Bammental Kath. Kirche (1 FP So
Verkniipfungspunkt Neckargemiind Bf vormittag);
N1-27 Ergénzungs- B Verbesserung der Bedienung in der Schwachverkehrszeit im gesamten Raum |Die Umsetzung ist durch die Rufbusse 7955, 7956, 7957, 7958 erfolgt; Verbindungen zwischen den
netz Sinsheim; Einflhrung Ruftaxi Wochenende und Spatverkehr, Gemeinden fehlen.
Verknipfungspunkt Sinsheim Bf
N1-28 Erganzungs- B Verbesserung der Bedienung in der Schwachverkehrszeit im gesamten Raum |Die Umsetzung ist durch die Ruftaxis 7901, 7902, 7903 im Bereich Leimen, 7907 in Walldorf und
netz Leimen / Wiesloch / Walldorf; Einfihrung Ruftaxi Wochenende und 7932, 7933, 7934 in Wiesloch erfolgt. Verbindungen zwischen den Gemeinden fehlen.
Spatverkehr, Verknlpfungspunkte Leimen / St. ligen Bf und
Wiesloch/Walldorf Bf
N1-29 Erganzungs- B Verbesserung der Bedienung in der Schwachverkehrszeit im gesamten Raum |Die Umsetzung ist durch die Ruftaxis 7915, 7917, 7919, 7920 erfolgt. Teilweise fehlt eine Verbindung
netz Schwetzingen / Hockenheim; Einfihrung Ruftaxi Wochenende und zwischen den Gemeinden.
Spatverkehr, Verknlpfungspunkte Schwetzingen Bf und Hockenheim Bf
N3-1 A Umgestaltung bzw. Neueinrichtung von P+R-Platzen an den 4 SPNV- Bf Sinsheim: Die Einrichtung einer P-R-Anlage befindet sich im Planungsstadium.
Zugangsstellen Wiesloch-Walldorf, Rot-Malsch, Leimen-St. ligen, Sinsheim Bf Rot-Malsch: Die Einrichtung einer P+R-Anlage, B+R-Anlage sowie die Verbesserung der
Haltestellenausstattung werden derzeit umgesetzt.
Bf St. ligen: Die Einrichtung von P+R-Platzen ist fiir 2003 / 2004 geplant.
Bf Wiesloch-Walldorf: Die Einrichtung eines Parkdecks mit 600P ist bis 2005 / 2006 geplant.
N3-2 A Bau eines Parkhauses mit Dienstleistungsnutzung, einer Bushaltestelle und | Umsetzung ist tw. erfolgt (B+R-Anlage, Umbau SPNV-Haltestelle, Neubau Unterfiihrung, Einrichtung
einer B+R-Anlage in St. ligen neuer Bushaltestellen an Westseite Bf). Die Einrichtung von 70 P+R-Platzen an der Ostseite bzw. 90
P an der Westseite sowie der Bau einer Bushaltestelle und eines Buswendeplatzes an der Bf-Ostseite
sollen weiterverfolgt werden.
N3-3 A Bau eines Busbahnhofs und Neugestaltung des Bahnhofsumfeldes in Umsetzung erfolgt derzeit: Einrichtung von 80 P+R-Platzen, 184 liberdachten B+R-Abstellplatzen, 30

Schwetzingen

Fahrradboxen, Neugestaltung des Busbahnhofs (Fertigstellung 2003 / 2004)
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geman
NVP

Netz-
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stufe

Beschreibung der MaBnahme

Bilanzierung Nahverkehrsplan 1999 - 2003

Sachstand der Umsetzung

N3-4 A Einrichtung von 20 B+R-Anlagen an SPNV-Zugangsstellen und Einrichtung von B+R-Anlagen, die im Rahmen des B+R-Sonderprogramms geférdert werden:
Bushaltestellen: - Bahnhof Hemsbach (20 Platze)
- Bahnhof Sinsheim (50 Boxen)
- Bahnhof Wiesloch-Walldorf (25 Boxen)
- Bruihl, MeRplatz (10 Platze)
- NeuluRheim, AltluBheimer StralRe (20 Platze)
- Schriesheim, Zehntgrafenstralle (12 Platze)
N3-5 B Ausstattungsprogramm an den Verkniipfungspunkten Eberbach, Die Verbesserung der Ausstattung wurde an den meisten Verknlpfungspunkten in die Wege geleitet.
Hockenheim, Ladenburg, Meckesheim, Neckargemiind, Sinsheim, Weinheim, | Teilweise befinden sich die Mallnahmen im Planungsstadium bzw. sind von Gbergeordneten
Leimen Kurpfalzzentrum und Wiesloch Stadtbahnhof gemaf VRN- Planungen abhangig (Sinsheim, Wiesloch Stadtbahnhof, Weinheim) bzw. erfolgt der Umbau derzeit
Haltestellenstandard (Neckargemiind, Eberbach, Meckesheim).
An den Verknlpfungspunkten Ladenburg, Meckesheim (Teilbereich Bushaltestellen), Neckargemiind
(Teilbereich Bushaltestellen) soll die MaRnahme weiterverfolgt werden. In Leimen Kurpfalzzentrum ist
die Umstrukturierung der Bushaltestellen und die Verbesserung der Haltestellenausstattung
vorgesehen. Am Bf Hemsbach ist die Erhdhung der Bahnsteige sowie der Bau barrierefreier Zugange
inklusive eines Aufzuges zu den SPNV-Gleisen geplant.

N3-6 B Ausstattungsprogramm weiterer P+R- und B+R-Anlagen an den B+R-Anlagen: An den VerknUpfungspunkten Bf. Wiesloch / Walldorf, Bf. Hemsbach, Bf.

Verknlpfungspunkten Eberbach, Eppelheim Kirchheimer StraRe, Hemsbach, |Schwetzingen, Bf. St. ligen ist die Umsetzung erfolgt. Keine Weiterverfolgung der MaRnahme ist am

Hockenheim, Ladenburg, Meckesheim, Neckargemiind, Schwetzingen, Bf. Hockenheim, Bf. Meckesheim, Bf. Eberbach und Bf. Neckargemiind vorgesehen. Die MaRnahme

Schriesheim, St. ligen, Weinheim, Wiesloch-Walldorf unter Beriicksichtigung |soll in Eppelheim Kirchheimer Stralie; Schriesheim OEG Bf. weiterverfolgt werden.

der ROV-Untersuchung P+R: Die Umsetzung ist am Bf. Meckesheim, Bf. Schwetzingen, Eppelheim Kirchhheimer Stralte
erfolgt. Als ausreichend wurde das Angebot am Bf. Hockenheim, Bf. Hemsbach bewertet. Die
Einrichtung von P+R-Platzen soll am Bf. Neckargemiind und Bf. Eberbach (vgl.
Bahnhofstandorteprogramm), Bf. St. ligen weiterverfolgt werden.

N4-1 A Verbesserung der Fahrplanaushange (Perlschnur) Umsetzung ist teilweise erfolgt. Die Darstellung der Linienwege mittels Perlschnur setzt einheitliche
Linienwege voraus, die insb. im Regionalverkehr durch die integrierten Schiilerverkehre oft nicht
gegeben sind.

N4-2 A Erstellung von Liniennetzplanen und Aushangen an zentralen Haltestellen Umsetzung erfolgt

N4-3 A Beschleunigung der Busstrecken im OPNV-Grundnetz MafRnahmen weiterhin erforderlich

N4-4 A Ausbau eines Buswendeplatzes in Neckargemiind, Ortsteil Dilsberg am Die Linienflihrung des Busses 752 bzw. des Ruftaxis 8912 wurde geéndert und fiihrt nicht mehr zur

Stadttor Feste Dilsberg, so dass kein Bedarf mehr fiir einen Buswendeplatz bei der Feste Dilsberg, Stadttor
besteht.

N4-5 A Einfiihrung einer einheitlichen Liniennummerierung Umsetzung teilweise erfolgt, MalBnahme ist weiterzuverfolgen.
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Beschreibung der MaBnahme

Bilanzierung Nahverkehrs-Entwicklungsplan 1999 - 2003

Bewertung bei der Fortschreibung

Status

E1-1 Grundnetz (2) C Grundnetzverbindung 2. Ordnung: Waldwimmersbach - Lobenfeld - Ménchzell - Ubernahme in NVP 2004 NVP 2004
Meckesheim (mit Berlicksichtigung der Anbindung der Gemeinde Spechbach):
Fahrplanverdichtung und Vertaktung

E1-2 Grundnetz (1a) C StralBenbahnverlangerung Leimen - Wiesloch (6,3 - 7,7 km) weiterhin als Manahme in NVP-E 2004 NVP-E 2004

E1-3 Grundnetz (1a) C StralBenbahnverlangerung Eppelheim - Plankstadt - Bf Schwetzingen (ca. 5 km) weiterhin als MaRnahme in NVP-E 2004 NVP-E 2004

E1-4 Grundnetz (1a) C StraBenbahnverlangerung (MA-Rheinau) - Rohrhof - Briihl - Ketsch (10,1 km)  keine Weiterverfolgung entfallt

E1-5 Grundnetz (1a) C StralBenbahnverlangerung Heddesheim - Hirschberg (5,2 km) keine Weiterverfolgung, da nach GVFG nicht férderfahig entfallt

E1-6 Grundnetz (1a) C StraBenbahnverlangerung (MA-Feudenheim) - Ladenburg - Schriesheim (10,5 |weiterhin als MaRnahme in NVP-E 2004 NVP-E 2004
km)

E1-7 Grundnetz (1a) C Heidelberg-Kirchheim - Sandhausen-Walldorf weiterhin als Malnahme in NVP-E 2004 NVP-E 2004

E3-1 C Aufwertung Verkniipfungspunkt Hemsbach: Neuanlage Bushaltestelle aufgrund |Ubernahme in NVP 2004 (vgl. N3-5) NVP 2004
von Anbindung der Buslinie (OEG 621) an den Bahnhof in Abstimmung mit
Gemeindewunsch einer Linienneuordnung

E3-2 C Untersuchung liber Aufwertung des VerknUlpfungspunktes Neckarbischofsheim- weiterhin als MaBnahme in NVP-E 2004 NVP-E 2004
Nord und Waibstadt.

E3-3 C Aufwertung Verknipfungspunkt Neckargemiind: Neukonzeption und -anlage  |weiterhin als MaRnahme in NVP-E 2004 NVP-E 2004
Bushaltestelle, FuRgangerquerungshilfe, Bau einer FuRgéngerunterfihrung, die
Einrichtung von P+R-Platzen

E3-4 C Aufwertung Verknlipfungspunkt Wiesloch Stadtbahnhof: Verlegung SWEG Aufgrund der Neuordnung des Stadtbusverkehrs wird die MaRnahme nicht weiter verfolgt. entfallt
Haltestelle (Fahrtrichtung Wiesloch Stadtmitte) zur HSB-Haltestelle

E3-5 C Aufwertung Verknipfungspunkt Weinheim: Barrierefreier Ausbau der Ubernahme in NVP 2004 mit Prioritat B. Im Rahmen des Bahnhofstandorteprogramms ist die NVP 2004
Bahnanlagen und des Bahnhofsgebaudes Aufwertung des Verknlipfungspunktes Bf Weinheim inklusive der Verlegung der OEG-Haltestelle

LusienstralRe auf die Briicke mit direkten Zugang zu den Bahnsteigen geplant.

E3-6 C Aufwertung Verknlipfungspunkt Ladenburg: Um- und Neugestaltung von weiterhin als MaBnahme in NVP-E 2004 NVP-E 2004
Bahnhof unf Umfeld entsprechend Vorplanung

E3-7 C Aufwertung Verkniipfungspunkt Sinsheim: weitere Bordsteinabsenkungen an  |Ubernahme in NVP 2004 NVP 2004
den Bussteigen des ZOB

E3-8 C Aufwertung Verknlipfungspunkt Hockenheim: Untersuchung Verlegung B+R-  |keine Weiterverfolgung entfallt
Anlage néher zum Bahnhofsgebaude

E3-9 C Aufwertung DB-Bf GroRsachsen / Heddesheim zum Verkniipfungspunkt: Um- |Ubernahme in NVP 2004 NVP 2004
und Neugestaltung, genauer Umfang ist noch festzulegen

E4-1 C Einrichtung einer Mobilitatszentrale keine Weiterverfolgung entfallt

E4-2 C Lichtsignal-Bevorrechtigung (mufd mit den 6rtlichen Verkehrsunternehmen bzw. Umsetzung ist tw. Erfolgt, (vgl. E4-3) NVP-E 2004
sogar verbundweit abgestimmt sein bezlglich Harmonisierung der
Fahrzeugeinrichtungen)

E4-3 C Verbesserung der Anschluf3sicherung; z.B. durch Einfiihrung von RBL-Technik |weiterhin als MaRnahme in NVP-E 2004 NVP-E 2004
(rechnergestitztes Betriebsleitsystem)

E4-4 C Aufbau eines Fahrgastinformationssystems Umsetzung ist tw. erfolgt. Weiterverfolgung in NVP-E 2004 NVP-E 2004
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Anhang lll
> [Streckenverlauf 2L & "g S |Anschluss bzw. Netzbindungen @ § Grundtakt in min
i Rz c c © |(nach Priorititen) 2%
'._l- o % - .9 2 o < (= =~ © o
5 ® £ L Yo | &35 €N @
c = = o8 o2
ok 3 @ 3 T
2 = g | 23 | =%
S S 5 2
N o ®
() S
=z
1]|Leimen - Fasanerie - / St. ligen Ort - Bhf. St. ligen - 1a 758 242,751 [HD RNK <30 <30 <30 60
Sandhausen
2|Hemsbach - Weinheim 1a 631, 632, in Weinheim Anschluss Ri MA/LU, HD RNK ~30 ~30 30 60
661
3|Leimen - NuBloch - Wiesloch 1a 230 SL 23 in Leimen in Richtung HD RNK 20 20 20 30
4|Heidelberg - Sandhausen - Walldorf 1a 241 718 HD HD, RNK 20 20 20 30
5|Schwetzingen - Eppelheim 1a 220 SL 22 in Eppelheim Richtung HD, Bhf. RNK 20 20 20 60
Schwetzingen Richtung MA
6|Heidelberg - Oftersheim - Schwetzingen 1a 717 710 HD HD, RNK 30 30 60 60
7|Schwetzingen - Ketsch - Hockenheim - Reilingen - 1a 77 710 HD, Bhf. Schwetzingen Richtung MA, Bhf. RNK 30 30 60 60
NeuluBheim - AltluBheim (-Speyer) Spever Richtung MA/LU
8|Briihl - Schwetzingen 1a 710 MA, Bhf. Schwetzigen Richtung MA, RNK 30 30 30 30
Busanschluss Richtung HD
9|Briihl - Ketsch, Gewerbegebiet Siid 1a 710 717 MA RNK 30 30 30 60
10|Mannheim - Ladenburg - Schriesheim 1a 628 MA, Schriesheim, OEG-Bhf. Anschluss MA, RNK 30 30 60+V 60
Richtung HD und Weinheim
11|Wiesloch - Bhf. Wiesloch/Walldorf - Walldorf 1a 706, 708 (707,709 [HD RNK 30+V 30+V 60 120
12|Bhf Wiesloch/Walldorf - Wiesloch - Baiertal - Schatthausen 1a 707 Anbindung der Gemeinde und der Ortsteile an [RNK 30 30 60 120
das MZ und den SPNV
13|(Mannheim -) livesheim (-Seckenheim) 1a 144 MA MA, RNK 30 30 30 30

Grundlagen: VRN-Fahrplan Heidelberg 2002/2003 und Angebotskonzeption Seite A lll -1
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Anhang lll
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14| (Heidelberg -) Neckargemiind - Neckarsteinach - Schénau - 1 735 752,754, [HD RNK, ~60 ~60 |~120+V| ~180
Heiligkreuzsteinach 755 NOK, HD
15(Weinheim - Hohensachsen 1 636, 637 Zubringer OEG, Anbindung an das MZ RNK 30 30 30 -
Weinheim
16|Walldorf - Rot - St Leon 1 718 704,719  [MA RNK 60 60 60/E -
17{Heidelberg . Kirchheim - Walldorf 1 718 241 HD HD, RNK 60 60 120 -
18| Wiesloch - Rauenberg - Miihlhausen - Eichtersheim 1 703 Wiesloch, Richtung HD RNK 60 60 60 120
19[Wiesloch - Dielheim - Miihlhausen 1 702 Wiesloch, Richtung HD, Bhf Malsch Richtung |RNK 60 60 120 120
HD und Bruchsal
20|Sinsheim - Diihren - Eschelbach - Eichtersheim - 1 761 Sinsheim, Bhf. Richtung HD RNK 60 60 60 E
Angelbachtal - Waldangelloch
21|Schriesheim - Wilhelmsfeld 1 628 MA, Schriesheim, OEG-Bhf. Anschluss RNK 60+V 60+V 60 60
Richtung HD und Weinheim
22|Heidelberg - Wiesenbach - Waldwimmersbach - Moosbrunn) 1 754 745,760  [HD, Neckargemiind RNK, HD 60 60 ~60 E
23|Lobenfeld - Spechbach - Epfenbach - Reichartshausen 1 754 RNK ~60 ~60 ~60 -
24(Laudenbach - Hemsbach - Weinheim 1 632, 661 |631 HD RNK 60 60 60 E
25|Laudenbach - Hemsbach 1 632, 661 in Weinheim Anschluss Ri MA/LU, HD RNK 60 60 60 EF
26|Hohensachsen - GroRlsachsen 1 636 Zubringer OEG, Anbindung an das MZ RNK 60 60 60 -
Weinheim und HD
27|Weinheim - Gorxheimertal (- Trosel - Ober-Abtsteinach - 1 681 682 Anbindung der Orte an das MZ Weinheim RNK ,HP ~60+V | ~60+V | 60 bis | 60 bis
Wald-Michelbach - Grasellenbach) 180 180
28|(Mannheim-) Heddesheim - Hirschberg 1 629 Anbindung Hirschberg zur SL 4 nach MA RNK HVZ: 20| HVZ: 20 - -

Grundlagen: VRN-Fahrplan Heidelberg 2002/2003 und Angebotskonzeption Seite A lll - 2
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Anhang lll
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29|(MA-) Seckenheim Bahnhof - Neckarhausen, Friedhof 1 142, 146 Anbindung der Orte an Mannheim und SPNV [RNK, MA 60 60 60 60
30|Neckarhausen Friedhof - Edingen 1 142, 146 Anbindung der Orte an Mannheim und SPNV [RNK 60 60 60 60
31|Sinsheim - Hilsbach 1 763 Anbindung an den SPNV und an das MZ RNK 60 60 60 EF
32|Heiligkreuzsteinach - Eiterbach 1 735 (HD) RNK ~60 ~60 |~120+V| ~180
33[HD - Wilhelmsfeld - (Heiligkreuzsteinach) 1 734 HD HD, RNK ~60 ~60 ~60 ~60
34|Hoffenheim - Sinsheim - Steinsfurt -Reihen 1 762,764  [Anbindung an den SPNV und an das MZ RNK 60 60 EF -
35|Malsch - Bhf Rot-Malsch 1 702 Anbindung der Gemeinde und der Ortsteile an [RNK 60 60 120 -
den SPNV
36(Wiesloch - Rot - St. Leon 2 704 718,719  [Wiesloch Richtung HD RNK 120+V | 120+V | 60 (nur -
HVZ)
37|(Heidelberg -) Neckargemiind - Reha-Klinik - Miickenloch - 2 752 235,735, [HD RNK, HD ~60 |~120+V|~120+V| ~180
Dilsberger Hof 745, 754
38| Weinheim - Hirschberg - 2 682 5R Anbindung der Gemeinden und Ortsteile an  [RNK ,HP 120+V | 120+V | 60 bis | 120 bis
Oberflockenbach (- Trosel) das Mittelzentrum Weinheim, 240 180
kreislibergreifender Verkehr mit LK Bergstrafe|
39|Neckargemiind - Waldhilsbach - Bammental 2 755 Anbindung der Gemeinden und Ortsteile an  [RNK ~120+V | ~120+V EF EF
den SPNV
40|Eberbach (- Beerfelden) 2 814 (150) Anbindung von Stadten und Gemeinden des [RNK, ODW | ~120+V | ~120+V EF -
Odenwaldkreises an das MZ Eberbach
41|(Waldbrunn -) Eberbach 2 821 Anbindung an das Mittelzentrum Eberbach ~ [RNK ,NOK [ ~120+V | ~120 60 bis EF
180
42|Eberbach - Schénbrunn 2 822 Anbindung an das Mittelzentrum Eberbach ~ [RNK ~60-120( ~60-120 EF -
43|Lobenfeld - Monchzell - Meckesheim 2 743 Anbindung an den SPNV in Meckesheim RNK EF EF EF -

Grundlagen: VRN-Fahrplan Heidelberg 2002/2003 und Angebotskonzeption Seite Alll - 3
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44)Waldwimmersbach - Lobenfeld 754 Anbindung an den SPNV in Meckesheim RNK EF EF EF EF
45|Schatthausen - Gauangelloch - Gaiberg - Leimen (- HD) 757 Anbindung der Gemeinde und der Ortsteile an [RNK , HD 120+V | 120+V | 60-180 EF
_. das OZ Heidelberg
46|Bhf Wiesloch/Walldorf - Wiesloch - Malsch (- Ostringen) 705 Anbindung der Gemeinde und der Ortsteile an [RNK ~120+V [ ~120+V | ~60/ -
das MZ und den SPNV ~120
47|Bf. Rot/Malsch-Gewerbepark Ost-Rot-St.Leon 719 Anbindung an den SPNV in Rot/Malsch RNK 120+V| 120+V
48| AltluBheim - (Rheinhausen - Waghausel) 716 (128) keisliberschreitende Verbindung (LK KA) RNK ~60 ~60 - -
49|Sinsheim-Epfenbach-Reichartshausen-Waibstadt-Sinsheim 766 Anbindung an den SPNV in Sinsheim RNK 90 90 90 -
(und gegenléufig)
50|Helmstadt - Bargen 760, 745 |781 Anbindung an den SPNV in Helmstadt RNK EF EF EF -
51|Bargen - Neckarbischofsheim - Waibstadt 760 Anbindung der Gemeinden an das MZund  [RNK, NOK EF EF EF -
den SPNV
52|Schwetzingen - Oftersheim - Walldorf 710 717 HD RNK 120/60 | 120/60 E E
53|Reilingen - Walldorf Anbindung der Gemeinden an das MZ RNK
54|Sinsheim - Neckarbischofsheim - Helmstadt 781 Anbindung an den SPNV in Sinsheim RNK EF EF EF
55(Meckesheim - Dielheim - Wiesloch Schnellbus RNK
56|NuBloch - St. ligen/Sandhausen - St. ligen Bf Anbindung an den SPNV in St.ligen RNK EF EF EF
Grundlagen: VRN-Fahrplan Heidelberg 2002/2003 und Angebotskonzeption Seite Alll - 4
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1]|Leimen - Fasanerie - / St. ligen Ort - Bhf. St. ligen - 1a 758 242, 751 43 43 34 22 98
Sandhausen
2[Hemsbach - Weinheim 1a 631, 632, 42 42 26 8 110
661
3|Leimen - NuRloch - Wiesloch 1a 230 63 61 47 27 0 0 273
4|Heidelberg - Sandhausen - Walldorf 1a 241 718 56 51 45 27 0 0 352
5|Schwetzingen - Eppelheim 1a 220 52 53 50 34 0 0 132
6|Heidelberg - Oftersheim - Schwetzingen 1a 77 710 39 36 19 14 0 0 118
7|Schwetzingen - Ketsch - Hockenheim - Reilingen - 1a 77 710 34 32 16 11 0 0 534
NeuluBheim - AltluBheim (-Speyer)
8|Briihl - Schwetzingen 1a 710 30 26 16 14 0 0 95
9|Briihl - Ketsch, Gewerbegebiet Siid 1a 710 717 35 34 18 14 0 0 95
10|Mannheim - Ladenburg - Schriesheim 1a 628 31 30 19 19 2 2 175
11|Wiesloch - Bhf. Wiesloch/Walldorf - Walldorf 1a 706, 708 (707,709 114 114 10 6 156
12(Bhf Wiesloch/Walldorf - Wiesloch - Baiertal - Schatthausen 1a 707 31 29 9 5 149
13|(Mannheim -) livesheim (-Seckenheim) 1a 144 41 41 41 25 0 0 40
Grundlagen: VRN-Fahrplan Heidelberg 2002/2003 und Angebotskonzeption Seite Alll -5
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Streckensteckbriefe

Anhang lll
= [Streckenverlauf § % E "g S |Fahrtenpaare pro Tag Zusétzliche Fahrtenpaare | 2 2 ¢ ‘2 g_ =z
3 =z = c S |(Bestand) pro Tag 22X |8 5%
har © 5 3 8L o T—=Ts To e T—Ts T 1228 |28
= = R L L o L L o ® 2 o ==
s g G2 1681832 |° |88|83|® |© |8E=2 |P2=
9 L (=23 ([=¢€ =5 |=¢€ N © o o
© < [} < [} 173 =
g O = [+ = @ £ ©
3y P P £ e
2 = = 5
14| (Heidelberg -) Neckargemiind - Neckarsteinach - Schénau - 735 752, 754, 22 18 10 6 153
Heiligkreuzsteinach 755
15|Weinheim - Hohensachsen 636, 637 26 26 13 0 56
16|Walldorf - Rot - St Leon 718 704,719 17 14 4 0 0 64
17]|Heidelberg . Kirchheim - Walldorf 718 241 13 13 4 0 90
18| Wiesloch - Rauenberg - Miihlhausen - Eichtersheim 703 18 14 9 5 0 112
19|Wiesloch - Dielheim - Miihlhausen 702 18 14 5 5 0 199
20|Sinsheim - Diihren - Eschelbach - Eichtersheim - 761 16 15 7 2 0 109
Angelbachtal - Waldangelloch
21|Schriesheim - Wilhelmsfeld 628 23 22 17 13 0 160
22|Heidelberg - Wiesenbach - Waldwimmersbach - Moosbrunn) 754 745, 760 22 17 9 2 0 331
23|Lobenfeld - Spechbach - Epfenbach - Reichartshausen 754 16 15 7 0 67
24|Laudenbach - Hemsbach - Weinheim 632, 661 |631 18 17 10 1 0 112
25|Laudenbach - Hemsbach 632, 661 16 16 9 1 42
26|Hohensachsen - GroRsachsen 636 13 13 6 0 14
27|Weinheim - Gorxheimertal (- Trésel - Ober-Abtsteinach - 681 682 32 32 13 6 62
Wald-Michelbach - Grasellenbach)
28|(Mannheim-) Heddesheim - Hirschberg 629 10 10 0 0 4 29
Grundlagen: VRN-Fahrplan Heidelberg 2002/2003 und Angebotskonzeption Seite Alll - 6
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Streckensteckbriefe

Anhang lll
= [Streckenverlauf § % E "g S |Fahrtenpaare pro Tag Zusétzliche Fahrtenpaare | 2 2 ¢ ‘2 g_ =z
3 =z = c S |(Bestand) pro Tag 22X |8 5%
ha © 5 3 8L o T—=Ts To e T—Ts T 1228 |28
= = R L L o L L o ® 9o ==
s g G2 1681832 |° |88|83|® |© |8E=2 |P2=
9 L (=23 ([=¢€ =5 |=¢€ N © T
© < [} < o) »n i
g O = [+ = @ £ ©
3y P P £ e
2 = = 5
29|(MA-) Seckenheim Bahnhof - Neckarhausen, Friedhof 142, 146 37 37 29 28 76
30|Neckarhausen Friedhof - Edingen 142, 146 19 19 6 0 28
31|Sinsheim - Hilsbach 763 14 14 6 2 47
32|Heiligkreuzsteinach - Eiterbach 735 15 15 10 4 41
33|HD - Wilhelmsfeld - (Heiligkreuzsteinach) 734 15 14 10 7 61
34[Hoffenheim - Sinsheim - Steinsfurt -Reihen 762, 764 14 14 5 0 82
35|Malsch - Bhf Rot-Malsch 702 15 15 5 0 22
36(Wiesloch - Rot - St. Leon 704 718,719 8 7 6 0 41
37|(Heidelberg -) Neckargemiind - Reha-Klinik - Miickenloch - 752 235,735, 16 13 6 3 52
Dilsberger Hof 745, 754
38| Weinheim - Hirschberg - 682 5R 13 13 8 5 106
Oberflockenbach (- Trosel)
39|Neckargemiind - Waldhilsbach - Bammental 755 13 13 8 2 50
40(Eberbach (- Beerfelden) 814 (150) 12 12 5 0 43
41|(Waldbrunn -) Eberbach 821 13 9 5 2 51
42|Eberbach - Schénbrunn 822 15 12 2 0 74
43|Lobenfeld - Monchzell - Meckesheim 743 15 6 4 0 3 3 3 2 31
Grundlagen: VRN-Fahrplan Heidelberg 2002/2003 und Angebotskonzeption Seite Alll -7
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Streckensteckbriefe

Anhang lll
= [Streckenverlauf § % E "g é Fahrtenpaare pro Tag Zusitzliche Fahrtenpaare % o ‘2 g_ =z
3 =z = c S |(Bestand) pro Tag 22X |8 5%
pa © 5 = 8L o T—=Ts To e T—Ts T 1228 |28
= = R L L o L L o ® 2 o ==
S & 32 |58|82|P |? |&8|s2|? |? |9E= |98
[} 2 |=5|=¢€ =5 |= 2 N © o9
® < [ < o) 17} =
g O = [+ = @ £ ©
N (%) [0} (%) o = © =
® o oL s -
z =
44|Waldwimmersbach - Lobenfeld 754 4 4 1 3 11 24
45|Schatthausen - Gauangelloch - Gaiberg - Leimen (- HD) 757 14 12 6 0 84
46|Bhf Wiesloch/Walldorf - Wiesloch - Malsch (- Ostringen) 705 13 13 5 0 75
47|Bf. Rot/Malsch-Gewerbepark Ost-Rot-St.Leon 719 8 8 2 5 25
48| AltluBheim - (Rheinhausen - Waghausel) 716 (128) 12 12 0 0 12
49|Sinsheim-Epfenbach-Reichartshausen-Waibstadt-Sinsheim 766 21 20 14 0 183
(und gegenléufig)
50|Helmstadt - Bargen 760, 745 |781 12 10 4 6 15 46
51|Bargen - Neckarbischofsheim - Waibstadt 760 8 4 2 4 27 92
52|Schwetzingen - Oftersheim - Walldorf 710 717 10 10 5 0 51
53|Reilingen - Walldorf 6 20 20
54(Sinsheim - Neckarbischofsheim - Helmstadt 781 6 6 2 0 44
55(Meckesheim - Dielheim - Wiesloch 6 6 2 6 30 30
56|NuBloch - St. ligen/Sandhausen - St. ligen Bf 6 21 21
Grundlagen: VRN-Fahrplan Heidelberg 2002/2003 und Angebotskonzeption Seite A lll - 8
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Anhang IV

Auswertung der Befragung zum Behindertengleichstellungsgesetz (BGG)
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Anhang IV
8. Defizite/
1. Fuhrpark 2. - 5. Niederflurfahrzeuge i Schwach-
schaffungen
stellen
Eig. Fuhrpark Auftragsunt. =
Prozentualer Anteil an FZ mit Prozentualer Anteil an FZ mit = -5 E‘ s
i i c <
Ve e T e behinderten- gerechter Ausstattung behinderten- gerechter o} S £ '-"; < o
. . . o [ = Q o <0 = =
(bei den nicht genannten kein o o = O 2 © [} c o X =5 c
. : o - : o - =) [T3e) =) © 2c 9 ©
Riicklauf) _ N N z |8 .| N B 2 |8 3 3 23 3 s 33 t 3 o
S| & 8 g8 |2 2| &8|8|gg |E= =N BN | oN SN 5 <o :
= = £ B2 |63 T [ | = B8 |63 = &= Z<c | £< e £ 2 seo| ™
S iy I g 982 S| E| T2 gL EQL [ 68 ER L T8 2
c 2 . % b |BE = Z .| 5B bE [BS = 2 = 2 = =2 = 2w c 202
D z a = S | € ‘D z a S S | € QT Q0 QT L0t ¢ T S T=E
z 15 ~ @ | o I3 o | X ® |io = 8| 8 £go c fHee
= R = I 438 48 | 23 482 ~ 9oS5E
.S, 14 O, o o Z ® Z <~ Z 0 Z 0 S o ouw
752, 754, 755 (bei
ria.7is 7, | S| 125, | Mo
Busverkehr Rhein-Neckar GmbH BW | 24% | 43% [100% | 92% | 24% 732,751, 758, " ’ ' k.a.
764. 766. 772 aufgefiihrt| 482, 821
’ ’ enLinien| 821 (StraRenbeschaff.);
Umleitungsstrecken
Behindertenge-
HSB ja 95% [100% | 100% | 99% | 99% ja 80% [13%(80%| 87% | 27% | im ges. Netz nein nein |rechter Umbau aller
Haltestellen
Haltestellein-
Stadtverkehr: rslfgzggﬁger
Wieloch, Walldorf, | 765 5 | 703, uerungshilfen
Suidwestdeutsche Verkehrs-AG ja 36% [ 0% | 0% |100% | 36% ja 0% | 0% | 0% | 100%| 0% | Sinsheim (767, o, | 704, ja 100 nein |3 g '
50% Ampelanlagen,
L T T, 705 Behdrden-eingange
707,708,709 Behinderten-
parkplatze
801, 802, 803, 806 (topographische
Stadtwerke Eberbach ja 100%| 17% | 0% |100%| 0% ja 0% [ 0% | 0% | 0% [ 0% | 804,805, 807, 806 Lage, schlechter ja 100 ja*
808, 809 StraRenzustand)
fast alle Haltestellen
im OEG-Kreis mit zu
MVV OEG AG ja | 94% | 0% | 0% [100%| 83% | ja [100%| 0% | 0% [100%|100%| alle Linien ja | 100 | jax |Nedrigen
Bordsteinkanten
(<=12 cm), opt. Fiir
Behinderte 18-20 cm
*  bei Neuanschaffungen optischen Haltestellenanzeige
** ab Ende 2003 nur Niederflur (Ausnahme: Kombibus)
Tab. A IV - 1 Auswertung der Befragung der Verkehrsunternehmen zum Behindertengleichstellungsgesetz (BGG) Seite AIV -1
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Anhang IV
1. - 2. Einrichtungen 3. - 5. Haltestellen
5 4 53
ey fus O »
[<] © O 3
— 5= = T o m <
c c Q € © E S S QE_,
. . () () X c Il =] c =
Stidte / Gemeinden = 2 5 & SES oG
2 2 £ 2 sgel =
s |8 § | 2 525 33
1= £= 0 Ly T26| T
TN e s S I g< S
E 55 | 5<zs| &S 588 &2
g =8 cef ¢S = & Tg3 T35
3 S | g252| §©°® Sz g §32
4 < & <2 EQ <A S| 3§
Angelbachtal 25.07.03 0 1 k.A. k.A. 0
Bammental 06.08.03 0 2 0 0 2
Dossenheim 16.07.03 0 2 3 3 0
Edingen-Neckarhausen 01.09.03 1 1 0 0 2
Epfenbach 04.08.03 0 0 0 0 0
Eppelheim 17.11.03 0 2 0 1 6
Eschelbronn 21.08.03 0 1 0 0 0
Gaiberg 29.07.03 0 0 1 1 0
Heddesbach 26.08.03 0 1 0 0 0
Heiligkreuzsteinach 28.08.03 0 2 0 0 1
Helmstadt/Bargen 28.07.03 0 0 0 0 0
Hemsbach 01.09.03 0 0 0 0 1
Laudenbach 29.08.03 0 1 0 0 0
Leimen 01.08.03 1 2 k.A. k.A. 1
Malsch 01.09.03 0 0 0 1 einige
Meckesheim 01.09.03 0 0 0 0 k.A.
Mihlhausen 01.09.03 0 0 0 0 0
Oftersheim 22.08.03 0 0 0 0 0
Plankstadt 04.08.03 0 2 k.A. k.A. 0
Reichartshausen 01.09.03 0 0 0 0 0

Tab. A IV -2 Ergebnisse der Gemeindebefragung zum Behindertengleichstellungsgesetz (BGG) Seite AIV-2
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Anhang IV
1. - 2. Einrichtungen 3. - 5. Haltestellen
5 S 52
= = O »n
o ® O 3
— 5= = T o m <
c c §0) € T o % 1S QE_,
. . () () X c Il =] c =
Stidte / Gemeinden 2 2 & 2 S £S5 95
= 2 c % c0®Q g2
S s 3 $ 898 895
= S =0 @ T 2o T o
TN e s S I g< S
E 55 | 5<zs| &S 588 &2
= =3 EEES = & €23 £5
3 S | §g252| §°¢ SzZ| §3
@ £8 | £s888| £3 s£3| f£¢
Rauenberg 22.07.03 0 0 0 0 0
Reilingen 04.08.03 2 1 k.A. k.A. 0
Sandhausen 19.08.03 2 2 0 0 0
Schoénau 21.08.03 0 2 0 0
Schoénbrunn 28.07.03 0 2 0 0 0
Schriesheim 14.08.03 0 5 1 1 2
Schwetzingen 12.08.03 2 3 k.A. 1 4
Sinsheim 30.07.03 5 7 0 0 0
St. Leon-Rot 25.07.03 0 0 0 0 2
Spechbach 21.07.03 0 1 1 1 0
Walldorf 25.07.03 4 7 3 3 3*
Waibstadt 20.08.03 0 1 1 0 4
] . 18.08.03
Weinheim 19.11.03 7 3 4 3 11
Wiesenbach 06.08.03 0 0 k.A. 1 0
Wiesloch 01.09.03 3 4 0 0 3
Wilhelmsfeld 07.08.03 0 0 0 0 7
Summe 27 55 14 16 49

*vordringlicher Bedarf, grundséatzlich alle

Tab. A IV -2 Ergebnisse der Gemeindebefragung zum Behindertengleichstellungsgesetz (BGG) Seite AIV-3



Nahverkehrsplan Rhein-Neckar-Kreis 2004 - 2008

Anhang IV

Einrichtungen

Stadte / Gemeinden /

weitere Beteiligte :?_, 1. Einrichtungen fiir behinderte Menschen 2. Einrichtungen mit hohem Anteil an mobilititseingeschrénkten Personen
=~
o
2 Name Art Adresse Name Grofe Adresse
Angelbachtal 25.07.03  |keine Altenheim Sonnenhof - Friedrichstr. 35, Angelbachtal
Bammental 06.08.03 keine Seniorenheim "Anna-Scherer- |- Reilsheimer Mihlweg 2, Bammental
Haus"
Bammental Féhrenbach Seniorenheim - Hermann-Lons-Weg 50, Bammental
GmbH
Dossenheim 16.07.03  |keine Haus Stephanus - Platanenweg 4
Dossenheim Diakonissenhaus - Schliisselweg 33
Eberbach keine Kreiskrankenhaus Eberbach 172 Betten Scheuerbergstr. 3
Eberbach Dr. SchmeiBer Stift 114 Bewohner Luisenstr. 3
Eberbach Kursana Seniorenzentrum 152 Platze Rockenauerstr. 180
Eberbach Betreutes Wohnen 24 Wohnungen Itterstrae (angeschlossen an Dr. Schmeiler Stift
Eberbach Betreutes Wohnen Keine Angaben Friedrich Ebertstr.
Eberbach Reha Zentrum 250 behand. Pers. tagl. Kellereistr. 32-34
Edingen-Neckarhausen 01.09.03  |Seniorengerechtes Wohnen Altenbetreute Wohnanlage Hauptstr. 359 Altenpflegeeinrichtung"Haus 45 Platze Zeppelinstr. 2
Monika"
Epfenbach 04.08.03  |keine keine
Eppelheim M17.11.03  [keine Betreutes Wohnen 39 Wohneinheiten Hauptstrae 109
Eppelheim Haus Edelberg - 110 Betten + 20 Peter-Bohm-Str. 48
Seniorenwohnheim Wohneinheiten
Eschelbronn 21.08.03  |keine Altenheim Johanna am Park - Wiesenstr. 25
Gaiberg 29.07.03  [keine keine
Heddesbach 09.09.03  |keine Altenheim Haus Maronatha 20 Pers. Bauernpfag 1
Heddesbach
Heiligkreuzsteinach 29.08.03  |keine Pflegeheim Haus am Brunnen  [Keine Angaben Oberdorfstr. 1
Heiligkreuzsteinach Pflegeheim Haus Rausch- Keine Angaben Oberdorfstr. 33
Wegerle
Helmstadt/Bargen 28.07.03  |keine keine
Hemsbach 01.09.03  |keine keine
Laudenbach 29.08.03  |keine Seniorenwohnungen ca. 26 Wohneinheiten Stidring 75
Leimen 01.08.03  |Behindertengerechtes Wohnen Behindertengerechtes Wohnen Turmgasse, Leimen Otto-Heinrich-Wink-Haus - NuBlocherstr. 40

Tab. A IV - 3 Auswertung der Gemeindebefragung zum Behindertengleichstellungsgesetz (BGG)
* Haltestellen an Einrichtungen oder an anderen bedeutenden Stellen mit hohen Bordsteinen wurden nicht benannt.

Seite AIV-4
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Anhang IV

Stadte / Gemeinden /

Einrichtungen

weitere Beteiligte :?_, 1. Einrichtungen fiir behinderte Menschen 2. Einrichtungen mit hohem Anteil an mobilitdtseingeschrankten Personen
=~
o
2 Name Art Adresse Name Grofe Adresse
Leimen Pro Seniore Residenz Odenwald |- Markgrafenstr 5-7
Malsch 01.09.03  |keine keine
Meckesheim 01.09.03  [keine keine
Muihlhausen 01.09.03  |keine keine
Oftersheim 25.08.03  |keine keine
Plankstadt 04.08.03  |keine Caritas Altenzentrum - Schénauerstr. 2
Plankstadt Betreute Wohnanlage 29 Wohneinheiten Schwetzinger Str. 25
Rauenberg 22.07.03  [keine keine
Reichartshausen 01.09.03  |keine keine
Reilingen 04.08.03  |Haus Margarethe Alten- und Pflegeheim Gérlitzerstr. 9-10 Haus Margarethe 40 Gorlitzerstr. 9-10
Reilingen Seniorenbetreutes Wohnen Seniorenbetreutes Wohnen Hauptstr. 54
Sandhausen 19.08.03  |Lebenshilfe fiir geistig Behinderte e. |Behindertenwohnheim Im Krautgarten 14 Pflegeheim Sandhausen - Jahnstr. 10
v,
Sandhausen Heidelberger Werkstatten fiir Behindertenwerkstatten Robert-Bosch-Str. 6 Seniorenresidenz - Lattweg 47
Behinderte e.V.
Sandhausen Heidelberger Werkstatten fiir Behindertenwerkstatten Industriestr. 26
Behinderte e.V.
Schénau 21.08.03  |keine Seniorenheim Haus Steinachtal {81 Personen Adam-Remmele-Str. 3
Schénau Wohnanlage "Betreutes 20 Wohnungen Rahmengartenstr. 14 u. 16
Wohnen"
Schonbrunn 28.07.03 keine Altenheim Mitzel ca. 30 Personen Eberbacher Str. 22, Schwanheim
Schénbrunn Altenheim Nitzschek ca. 40 Personen Herzstr. 7, Schonbrunn (z.Zt. Ausgelagert nach Eberbach)
Schriesheim 15.108.03  |keine Seniorengarten 14 betreutes Wohnen Schelmengrubweg 29
Schriesheim Seniorenheim Ella 32 vollstationar Roschbacher Hof 1, Altenbach
Schriesheim Seniorenheim Edelstein 80 vollstationér Talstr. 144
Schriesheim Kreisaltenheim 84 vollstationér Strahlenberger Str. 1
Schriesheim Seniorenheim Stammberg 969 vollstationar Talstr. 184
Schwetzingen 12.08.03  [Wohnheim Lebenshilfe Wohnheim fiir Erwachsenen Bismarckstr. 34, Schwetzingen  |Kreiskrankenhaus 310 Betten Bodelschwinghstr. 10, Schwetzingen

Tab. A IV - 3 Auswertung der Gemeindebefragung zum Behindertengleichstellungsgesetz (BGG)
* Haltestellen an Einrichtungen oder an anderen bedeutenden Stellen mit hohen Bordsteinen wurden nicht benannt.

Seite AIV-5
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Anhang IV
Einrichtungen
Stédte / Gemeinden /
weitere Beteiligte :?_, 1. Einrichtungen fiir behinderte Menschen 2. Einrichtungen mit hohem Anteil an mobilitdtseingeschrankten Personen
=~
o
2 Name Art Adresse Name Grofe Adresse
Schwetzingen Sonnenblume Integrativer Kindergarten Bismarckstr. 2, Schwetzingen  [Altenpflegeheim 78 Heimbewohner Bodelschwinghstr. 10/1, Schwetzingen
Schwetzingen Betreutes Wohnen 43 Wohneinheiten mit ca. 50{Hildastr. 4a, Schwetzingen
Bewohnern
Sinsheim 30.07.03 Lebenshilfe Sinsheim e.V Wohnheim Adolf-Miinzinger-Str. 8 Kreiskrankenhaus Sinsheim 302 Betten Alte Waibstadter Str. 2, Sinsheim
Sinsheim Lebenshilfe Sinsheim e.V AuBenwohngruppe Kreispflegeheim Sinsheim 286 Betten Alte Waibstadter Str. 1, Sinsheim
Sinsheim Lebenshilfe Sinsheim e.V Betreutes Wohnen Adolf-Miinzinger-Str. 8 Geriatrische Reha-Klinik 40 Betten Alte Waibstadter Str. 1, Sinsheim
Sinsheim
Sinsheim Lebenshilfe Sinsheim e.V begl. Wohnen fiir Familien Adolf-Miinzinger-Str. 8 Alten- und Pflegeheim Burgblick {32 Betten Weinbergstr. 18, Weiler
Sinsheim Lebenshilfe Sinsheim e.V Werkstatt fiir Behinderte Adolf-Miinzinger-Str. 8 Alten- und Pflegeheim Elim 45 Betten Hermannsbergweg 11, Eschelbronn
Sinsheim Altenzentrum Katharinenstift 80 Betten Wiesentalweg 4
Sinsheim Betreutes Wohnen - Friedrichstr./ Katharinenstift
St. Leon-Rot 25.07.03  |keine keine
Spechbach 21.07.03  |keine Alten- und Pflegeheim Haus 80 Betten Wintersbrunnenhof 1, Spechbach
Waldblick
Waibstadt 20.08.03  |keine Altenpflegeheim ca. 50 Betten Hauptstr. 82
Walldorf 25.07.03 Astor-Stift Pflegezentrum Alte Friedhofstr., Walldorf Astor-Stift - Alte Friedhofstr., Walldorf
Walldorf Hopp-Stift Pflegezentrum Kirchstr., Walldorf Hopp-Stift - Kirchstr., Walldorf
Walldorf Sambuga-Schule Sonderschule Schlossweg, Walldorf Sambuga-Schule - Schlossweg, Walldorf
Walldorf Integra Behindertenwerkstatt J.-Reiert-Strae, Walldorf Integra - J.-Reiert-Stralle, Walldorf
Walldorf Astor-Haus - Astor-Str., Walldorf
Walldorf Rathaus - NuBlocherstr. 45, Walldorf
Walldorf VHS/Stadtblicherei - Hauptstr., Walldorf
Weinheim 18.08.2003  |Paul und Charlotte Kniese-Haus Pflegeheim fiir mehrfach behinderte | Waidallee 35 Kreispflegeheim des RNK Seniorenpflegeheim Viernheimer Str. 27
M 19.11.03 Blinde
Weinheim Diakoniewerkstétten Rhein-Neckar, |Behindertenwerkstatt Daimlerstr. 22 Bodelschwingh-Heim Seniorenwohnheim Bodelschwinghstr. 2
Werkstatt Weinheim
Weinheim Lebenshilfe Kindergarten Mierendorfstralle Kreiskrankenhaus Krankenhaus Rontgenstr. 1
Weinheim Pilgerhaus Wohnheim fiir Behinderte Am Pilgerhaus 8
Weinheim Tagesstétte fiir med. und soz. Behinderten-Tagesstatte Hauptstr. 56
Rehabilitation
Weinheim Therapeutisches Wohnheim Behindertenwohnheim Hauptstr. 77
Weinheim Texdat Service GmbH Druckerei Mierendorfstr. 47

Tab. A IV - 3 Auswertung der Gemeindebefragung zum Behindertengleichstellungsgesetz (BGG)
* Haltestellen an Einrichtungen oder an anderen bedeutenden Stellen mit hohen Bordsteinen wurden nicht benannt.

Seite AIV-6
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Anhang IV
Einrichtungen
Stédte / Gemeinden /
weitere Beteiligte :?_, 1. Einrichtungen fiir behinderte Menschen 2. Einrichtungen mit hohem Anteil an mobilitdtseingeschrankten Personen
=~
o
2 Name Art Adresse Name Grofe Adresse
Wiesenbach 06.08.03  |keine keine
Wiesloch 01.09.03  |Psychiatrisches Zentrum Nordbaden|Psach. Krankenhaus PZN Heidelberger Str. 1a PZN - PZN, Wiesloch
Wiesloch Lebenshilfe Behindertenwerkstatt und -wohnheim |In den Weindckern (noch nicht ~ |Altenheim Kurpfalz 128 Platze Kurpfalzstr.
fertiggestellt), Alte Heerstr.
Wiesloch Berufs- und Therapiezentrum Dr.-Martin-Luther-Str Altenheim Blumeneck 21 Platze Blumenstr.
Wiesloch Pauline-Maier-Haus 25 Wohnungen Wieslocher Str. 7-22, Wiesloch-Baiertal
Wilhelmsfeld 07.08.03  |keine keine

Tab. A IV - 3 Auswertung der Gemeindebefragung zum Behindertengleichstellungsgesetz (BGG)
* Haltestellen an Einrichtungen oder an anderen bedeutenden Stellen mit hohen Bordsteinen wurden nicht benannt.

Seite AIV-7
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Anhang IV

Stadte / Gemeinden /

Haltestellen*

4. HS, die Belange behinderter

5. HS mit Bedarf fiir

5. Planungen

6. Defizite / Schwachstellen

weitere Beteiligte E, Menschen beriicksichtigen behindertengerechten Ausbau
-
2
Angelbachtal 25.07.03  |Es werden Niederflurbusse eingesetzt kein Bedarf keine keine
Bammental 06.08.03  |keine Bahnhof Bammental und Reilsheim keine keine
Bammental
Dossenheim 16.07.03 Dossenheim-Siid, Dossenheim-Bahnhof, kein Bedarf Bordsteinabsenkung vom sozialen Zentrum OEG verfiigt nur tiber wenige Niederflurbahnen,
Dossenheim-Nord (Bordsteinhdhe) liber OEG-Bahnhof und Rathaus bis genauer Fahrplan fir diese ware hilfreich;
Kronenburger Hof, Barrierefreiheit fiir dffentlichelFahrplan auf barrierefreien Internetseiten.
Gebéude, Erstellung eines Behindertenfiihrers
Dossenheim
Eberbach keine Bahnhofsvorplatz (Leiteinrichtung), Neuer Markt, Bauliche MaRnahmen keine, Fahrzeuge werden|Grundlagenerhebung, Konzept, Umsetzung
Stadthalle, Steigeschule (bei allen Bordsteinhéhe)  |niederflurig eingesetzt
Eberbach
Eberbach
Eberbach
Eberbach
Eberbach
Edingen-Neckarhausen 01.09.03 keine Edingen, Edingen-West, DB-Bhf Mannheim- keine Alle Haltestellen sollteneine barrierefreie
Friedrichsfeld-Nord (kein behindertengerechter Nutzung der 6ffentl. Verkehrsmittel erméglichen
Epfenbach 04.08.03  [keine kein Bedarf keine keine
Eppelheim M17.11.03 alle StraRenbahnhaltestellen; Bordsteinerhéhungen bei den Berlicksichtigung der Belange
Citybushaltestellen Kirchheimer Str., Rathenaustr.,  |StraBenbahnhaltestellen Sehbehinderter, Rollstuhlfahrer/innen,
Arztehaus, Friedhof, Rathaus Kindern, Kleinwichsige
Erhéhung des Niederfluranteils bei den
Fahrzeugen auf 100%
akustische Fahrgastinformation im
Fahrzeug, Fahrplaninformation
Eppelheim
Eschelbronn 21.08.03  |keine kein Bedarf keine keine
Gaiberg 29.07.03  |Rathaus, Am groRen Wald (Bordsteinhdhe) kein Bedarf keine Rollstuhlfahrer- freundliche Busse
Heddesbach 09.09.03  |keine keine Generell: Starkere Taktfrequenz des OPNV
Heddesbach
Heiligkreuzsteinach 29.08.03  [keine Haltestelle in der Ortsmitte keine Bedarf misste von Fachleuten vor Ort ermittlet
werden.
Heiligkreuzsteinach
Helmstadt/Bargen 28.07.03  |keine kein Bedarf keine keine
Hemsbach 01.09.03  |Alle Haltestellen des OPNV sind iiber Zugange und Bahnsteige des Bhf Hemsbach Aufhdhung der Bahnsteige 1 und 2 Einstiegshilfen in den Bussen des OPNV
Rundbordsteine (6 cm) erreichbar, die meisten mit einschlieflich der Herstellung
Wetterschutz ausgestattet behindertengerechter Zugénge
Laudenbach 29.08.03  |keine kein Bedarf keine Bahnhof: Zugang zu den Gleisen in der
Bahnunterfiihrung, Bahngleis Richtung Stiden
nur Uber Treppe erreichbar
Leimen 01.08.03 Haltestelle Kurpfalz-Centrum (zu wenig Fléche) Behindertengerechter Ausbau der Haltestelle ~ |Behindertengerechte Haltestellen

Kurpfalz-Centrum

Tab. A IV - 3 Auswertung der Gemeindebefragung zum Behindertengleichstellungsgesetz (BGG)
* Haltestellen an Einrichtungen oder an anderen bedeutenden Stellen mit hohen Bordsteinen wurden nicht benannt.
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Anhang IV

Stadte / Gemeinden /

Haltestellen*

5. Planungen

4. HS, die Belange behinderter

5. HS mit Bedarf fiir

6. Defizite / Schwachstellen

Blindenleitmarkierungen und Fahrgastinformation

Kreiskrankenhaus/Altenpflegeheim

Toilettenanlagen, Blindenleiteinrichtungen)

weitere Beteiligte E, Menschen beriicksichtigen behindertengerechten Ausbau
Leimen
Malsch 01.09.03  |Bahnhof Rot-Malsch (behindertengerechte Zugange|Event. Umbau Bushaltestellen im Benehmen mit keine keine
zu den Zligen derzeit im Bau) SWEG
Meckesheim 01.09.03  [keine Bahnsteige (unglinstig fiir Gehbehinderte) keine Bahnsteige (unglinstig fiir Gehbehinderte)
Muihlhausen 01.09.03  |keine kein Bedarf keine keine
Oftersheim 25.08.03  |keine kein Bedarf Umbau des S-Bahn-Haltepunktes Absenkungen an Gehwegen im
Querungsbereich sowie der Bordsteine an
FuRgangeriiberwegen,Schaffung von
Behinderten-Parkplatzen in der Ortsmitte
Plankstadt 04.08.03  |Rathaus und Altenheim (niedrige Bordsteine), kein Bedarf keine keine
Eisenbahnstr. Stadtbus verfiigt Uiber absenkbaren
Einstiegsbereich.
Plankstadt
Rauenberg 22.07.03  |keine kein Bedarf keine Behindertengerechte Fahrzeuge im gesamten
OPNV
Reichartshausen 01.09.03  |Hauptstr./Epfenbacher Str., Vogelsang (geringe kein Bedarf keine keine
Bordsteinhdhe)
Reilingen 04.08.03  [Alle Haltestellen in Hockenheimer Str. und Hauptstr. [kein Bedarf keine keine
Bordsteinhdhen < 16 cm, alle Haltestellen einseitig
Wartehduschen mit Sitzgelegenheit
Reilingen
Sandhausen 19.08.03  |keine Bedarf wird gepriift Bedarf wird gepriift Bedarf wird gepriift
Sandhausen
Sandhausen
Schénau 21.08.03  |keine behindertengerechte Haltestelle ist im Bereich des  |behindertengerechte Haltestelle ist im Bereich |keine
Seniorenheims "Haus Steinachtal" geplant des Seniorenheims "Haus Steinachtal" geplant
Schénau
Schénbrunn 28.07.03  |keine kein Bedarf keine keine
Schonbrunn
Schriesheim 15.108.03  |Zentgrafenstr. (Leitmarkierung, Bordstein 42 cm), |Haltestelle Bahnhof (nicht behindertengerecht), keine keine
Schriesheim Siid (Bordstein 42 cm) Stammberg (zu niedrige Bordsteine)
Schriesheim
Schriesheim
Schriesheim
Schriesheim
Schwetzingen 12.08.03  |Zentraler Omnibusbahnhof (zur Zeit im Bau) - Haltestellen am Bahnhof, am SchloRplatz, Zentraler Omnibusbahnhof (barrierefreie Schwetzinger Bahnhof, barrierfreier Zugang zu

Bahnsteigen (Planungsauftrag bereits vergeben

Tab. A IV - 3 Auswertung der Gemeindebefragung zum Behindertengleichstellungsgesetz (BGG)
* Haltestellen an Einrichtungen oder an anderen bedeutenden Stellen mit hohen Bordsteinen wurden nicht benannt.
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Anhang IV
Haltestellen* 5. Planungen 6. Defizite / Schwachstellen
Stadte / Gemeinden / 4. HS, die Belange behinderter 5. HS mit Bedarf fiir
weitere Beteiligte E, Menschen beriicksichtigen behindertengerechten Ausbau
-
é
Schwetzingen
Schwetzingen
Sinsheim 30.07.03 keine kein Bedarf Einsatz von Bussen, welche stufenfrei zu keine
besteigen sind
Sinsheim
Sinsheim
Sinsheim
Sinsheim
Sinsheim
Sinsheim
St. Leon-Rot 25.07.03  |keine Rathaus, Haltestelle am kiinftigen Standort des keine Busse sollten behindertengerecht ausgertistet
Seniorenzentrums (Altenpflegeheim und betreutes werden (Ein-/Ausstieg), um Kosten beim
Wohnen) Umbau von Haltestellen zu vermeiden,
Fahrpléne fiir Sehbehinderte.
Spechbach 21.07.03  |Altenheim / TC (Hochbordstein) kein Bedarf keine keine
Waibstadt 20.08.03 Haltestelle beim Schiilerheim in Daisbach Altenpflegeheim, Eiscafe, Bahnhof/Voba, keine keine
(Bordsteinh6he 17 cm) Daisbachtalstr. (Bordsteine zu niedrig)
Walldorf 25.07.03  |Rathaus, evangelische Kirche, SAP Campus Sambugaweg (Wohnviertel mit &lteren Bewohnern), |Umbau des Bahnhofs (S-Bahn-Aufziige, Lautsprecheransage und Haltestellenanzeige in
(erh6hte Bordsteine), Bahnhof nach Fertigstellung |Ebertsstr. (zukiinftiges Nahversorgungszentrum), alle|Leitstreifen, Einstiegshéhe) Bussen, Haltestellenbeschilderung,
2007 (Rollstuhlfahrer, Sehbehinderte, Gehdrlose)  |Haltestellen sollten behindertengerecht ausgebaut Fahrplanaushange, Ubersichtlichkeit im
werden Liniennetz, Sitzgelegenheiten und
Uberdachungen an Haltestellen
Walldorf
Walldorf
Walldorf
Walldorf
Walldorf
Walldorf
Weinheim 18.08.2003  |Ehretstr., Luisenstr., Berliner Platz, (Bordsteinhthe |Bordsteinerhdhung: Bushaltestellen Diirreplatz, Hbf, |Umgestaltung Busbahnhof am BahnhofsvorplatgSitzgelegenheiten an jeder Haltestelle,
M 19.11.03 |16 cm, auRer Berliner Platz Blindenleitmarkierung), |Kreispflegeheim, Multzentrum, Friedhof, behindertengerechte Gestaltung der Fahrplan-
Hbf Gleis 5/6(Bahnsteighdhe 55 cm, Geiersbergstr, Schlosspark / Bahnhaltestellen und Netzinformation, behindertengerechte
Blindenleitmarkierung) Luisenstr, OEG-Bahnhof, Pilgerhaus, Stahlbad Fahrscheinautomaten, Aufzugsanlage von
Blindenleitmarkierung: Diirreplatz, Hbf, Multizentrum Bahnbriicke zu den Gleisen, Ausbau der
Westseite des Haltepunkt Litzelsachsen.
Weinheim
Weinheim
Weinheim
Weinheim
Weinheim
Weinheim

Tab. A IV - 3 Auswertung der Gemeindebefragung zum Behindertengleichstellungsgesetz (BGG)
* Haltestellen an Einrichtungen oder an anderen bedeutenden Stellen mit hohen Bordsteinen wurden nicht benannt.
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Anhang IV
Haltestellen* 5. Planungen 6. Defizite / Schwachstellen
Stadte / Gemeinden / - 4. HS, die Belange behinderter 5. HS mit Bedarf fiir
weitere Beteiligte 3 Menschen beriicksichtigen behindertengerechten Ausbau
-
S
©
Wiesenbach 06.08.03  |Rathaus - (FuRgangerampel mit kein Bedarf keine Einsatz behindertengerechter Busse sowie
Blindensignalisierung) Busse mit Einstiegsmdglichkeiten fir Mitter mit
Kinderwagen
Wiesloch 01.09.03  |Bahnhof (nach Fertigstellung 2007) - Ringstr, PZN, Krankenhaus Umbau des Bahnhofs, Erhéhung der Lautsprecheransage/Haltestellenanzeige in
Blindenleitsystem, Niveaugleicher Bahn- und Niederflurkapazitat der Busse, Bussen, Haltestellenbeschilderung,
Buszustieg, Aufziige, Fahrtzielanzeiger Ansagen/Fahrtzielanzeigen in Bussen, Fahrplanaushange, Ubersichtlichkeit im
Lesbarkeit von Fahrplanaushangen Liniennetz, Sitzgelegenheiten/Uberdachungen
an Haltestellen
Wiesloch
Wiesloch
Wiesloch
Wilhelmsfeld 07.08.03 keine Alle ausser Buswendeplatz am Gasthaus Adler, keine Haltestelle Schriesheimer Hof
besonders Haltestelle Schriesheimer Hof, da stark
frequentiert.

Tab. A IV - 3 Auswertung der Gemeindebefragung zum Behindertengleichstellungsgesetz (BGG)
* Haltestellen an Einrichtungen oder an anderen bedeutenden Stellen mit hohen Bordsteinen wurden nicht benannt.
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Stadtbus-

Stadt / Gemeinde eignung * Bewertung Weiterentwicklung

1 Brihl 4 Kein Bedarf fiir reinen Stadtbusverkehr Optimierung der vorhandenen Linien denkbar
2 Dossenheim 4 Kein spezifischer Stadtbusbedarf
3 Eberbach 2 Attraktives Stadtbusangebot vorhanden Vorschlage zur Optimierung
4 Edingen-Neckarh. 4 Vorhandenes Angebot ausreichend Verbesserungsmaoglichkeiten aufgezeigt
5 Eppelheim 4 Derzeitiges Angebot als gut eingeschatzt Direkte Anbindung an S-Bahn prifen
6 Heddesheim 4 Bedienungsliicken vorhanden Neukonzeption der MVV-OEG-Linie 629
7 Hemsbach 4 Fir Ortsbussystem nicht geeignet Optimierung der WEBU-Linie 631
8 Hirschberg 4 Gute OPNV-ErschlieRung in Nord-Siid-Richt.  Neukonzeption der MVV-OEG-Linie 629
9 Hockenheim 3 Stadtbuseignung gegeben Optimierung des vorh. Stadtbusverkehrs
10 llvesheim 4 Ortsbus nicht notwendig Uberpriifung der Linienfiilhrung MVV-OEG 144
11 Ketsch 4 ErschlieBungsdefizite in Randbereichen Optimierung der Regionallinien BRN 710, 717
12 Ladenburg 3 Potenzial fiir Stadtbus vorhanden Angebotsausweitung der MVV-OEG-Linie 628
13 Leimen 3 Gut angepasstes Stadtbussystem Bessere Verzahnung mit Sandhausen (Li. 758)
14 Neckargemiind 3 Systematisierung des Angebots schwierig Optimierung des Regionalbusnetzes
15 NufBloch 4 Angebot in Ost-West-Richtung notwendig Einrichtung einer Linie in Richtung Bhf St. ligen
16 Oftersheim 4 Gute OPNV-Anbindung Ggf. Integration in Stadtbus Schwetzingen
17 Plankstadt 4 Bedarf fiir Stadtbusangebot vorhanden Optimierungsbedarf, ggf. mit Stadtbus Schwetzingen
18 Sandhausen 4 Eigenstandiger Stadtbus nicht sinnvoll Optimierungsbedarf bei Regionallinien
19 Schriesheim 4 Siedlungsgebiet gut durch OPNV erschlossen
20 Schwetzingen 2 Stadtbuseignung gegeben Optimierung des Angebots notwendig
21 Sinsheim 3 Attraktives OPNV-Angebot Vorschlage zur Optimierung
22 St. Leon-Rot 4 Weiterer Ortsverkehr nicht notwendig Bestehende Linien optimieren/verdichten
23 Walldorf 3 Schwachen im Angebot vorhanden Verschiedene Optimierungsmaglichkeiten
24 Weinheim 2 Gute OPNV-Angebotsqualitit Potential zur Weiterentwicklung
25 Wiesloch 2 Gute OPNV-Angebotsqualitét Versch. Vorschlage zur Weiterentwicklung

*) Werteklasse 2: Grundsatzliche Eignung fur Stadtbussysteme;
Werteklasse 3: Eignung fur Stadtbussysteme mit eingeschranktem Angebotsprofil;
Werteklasse 4: Geringe Eignung fir Stadtbusangebote, jedoch teilweise Bedarf auf Grund der ortlichen Gegebenheiten.

Tab. AV-1 Zusammenfassende Bewertung der Stadtbusuntersuchung
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Ergebnisse aus der Bewertung nach Anforderungsprofil
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Gemeinde | Ortsteil Einwohner- | Situations- Bewertung
bzw. potenzial beschreibung
Siedlung
Dossen- nordostl. ca. 2.000 Haltestellen der OEG Mangel; wird aber durch die
heim Stadtgebiet ca. 600 - 1.200 m ent- | neue Haltestelle und den
fernt Ausbau der attraktiven
OEG-Verbindung kompen-
siert.
Sandhau- |West ca. 400 Haltestellen im Zuge Mangel; wird aber durch
sen der Hauptstrale ca. das dichte Fahrtenangebot
650 - 800 m entfernt, | kompensiert
zusatzlich verkehrt
tagsuber ein RUFTAXI
mit 4 Fahrtenpaaren
Waibstadt | Std-Ost ca. 400 Haltestelle Altenheim groRere FuBRwegentfernung
ca. 750 m entfernt zumutbar, da bessere Er-
schliefung aufgrund der
baulichen Gegebenheiten
nicht méglich ist und dichte-
res Angebot durch BRN-
Linie 766 den Mangel kom-
pensiert.
Tab. AVI-1 Auftretende Erschlieffungsmangel in Ortsteilen des Rhein-Neckar-Kreises
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Startgemeinde / -stadt Ziel (Stadtzentrum) OV-Reisezeit | MIV-Reisezeit | Reisezeit- [Bewertung
(Ortsteil) mit Bezugshaltestelle mit Bezugshaltestelle in min in min verhiltnis
AltluBheim, Raiffeisenbank Schwetzingen, SchloRplatz 36 19 1,9 noch akzeptabel
Angelbachtal, Michelfeld, Linde Sinsheim, Bahnhof 35 16 2,2 unglinstig
Bammental Heidelberg, Bismarckplatz 37 36 1,0 sehr gut
Briihl, Schwimmbad Mannheim, Paradeplatz 56 33 1,7 noch akzeptabel
Dielheim, Augartenstr. Wiesloch, Stadtbahnhof 25 14 1,8 noch akzeptabel
Dossenheim, Bahnhof Heidelberg, Bismarckplatz 24 19 1,3 gut
Eberbach, Bahnhof Heidelberg, Bismarckplatz 46 40 1,2 gut
Edingen, OEG-Bahnhof Heidelberg, Bismarckplatz 28 20 1,4 gut
Epfenbach, Siedlung Sinsheim, Bahnhof 36 18 2,0 noch akzeptabel
Eppelheim, Rathaus Heidelberg, Bismarckplatz 28 18 1,6 noch akzeptabel
Eschelbronn, Bahnhof Sinsheim, Bahnhof 33 20 1,7 noch akzeptabel
Gaiberg, Rathaus Heidelberg, Bismarckplatz 38 19 2,0 noch akzeptabel
Heddesbach, Ortsmitte Heidelberg, Bismarckplatz 64 39 1,6 noch akzeptabel
Heddesheim, Rathaus Mannheim, Paradeplatz 48 31 1,5 noch akzeptabel
Heiligkreuzsteinach, Marktplatz Heidelberg, Bismarckplatz 55 34 1,6 noch akzeptabel
Helmstadt, Rathaus Sinsheim, Bahnhof 32 17 1,9 noch akzeptabel
Hemsbach, Mihlweg Weinheim, Bahnhof 26 14 1,9 noch akzeptabel
Hirschberg, Leutershsn., Hdshm” Str.  Weinheim , Bahnhof 31 15 2,1 unglinstig
Hockenheim, Bahnhof Schwetzingen, SchloRplatz 19 18 1,1 sehr gut
llvesheim, Rathaus Mannheim, Paradeplatz 36 23 1,6 noch akzeptabel
Ketsch, Bahnhof Schwetzingen, SchloRplatz 25 13 1,9 noch akzeptabel
Ladenburg, Bahnhof Mannheim, Paradeplatz 39 28 1,4 gut
Laudenbach, Bahnhofsstr. Weinheim, Bahnhof 25 16 1,6 noch akzeptabel
Leimen, Kurpfalzzentrum Heidelberg, Bismarckplatz 33 20 1,7 noch akzeptabel
Lobbach, Waldwimmersbach, Post Heidelberg, Bismarckplatz 51 41 1,2 gut
Malsch, Oberdorf Wiesloch, Stadtbahnhof 30 16 1,9 noch akzeptabel
Mauer, Dorfbrunnen Heidelberg, Bismarckplatz 49 29 1,7 noch akzeptabel
Meckesheim, Bahnhof Sinsheim, Bahnhof 20 18 1,1 sehr gut
Muhlhausen, Dorfeiche Wiesloch, Stadtbahnhof 32 15 21 unglinstig
Neckarbischofsheim, Krone Sinsheim, Bahnhof 36 16 2,3 noch akzeptabel
Neckargemiind, Bahnhof Heidelberg, Bismarckplatz 28 24 1,2 gut
Neidenstein, Ort Sinsheim, Bahnhof 28 16 1,8 noch akzeptabel
NeuluRheim, Bahnhof Schwetzingen, SchloRplatz 28 18 1,6 noch akzeptabel
NuBloch, Rathaus Heidelberg, Bismarckplatz 42 21 2,0 noch akzeptabel
Oftersheim, Rathaus Schwetzingen, SchloRplatz 23 12 1,9 noch akzeptabel
Plankstadt, Rathaus Schwetzingen, SchloRplatz 17 11 1,5 noch akzeptabel
Rauenberg, Kirche Wiesloch, Stadtbahnhof 26 13 2,0 noch akzeptabel
Reichartshausen, Haltestelle Sinsheim, Bahnhof 41 20 21 unglinstig
Reilingen, Hauptstralte Schwetzingen, SchloRplatz 43 19 2,3 ungiinstig
Sandhausen, Altes Rathaus Heidelberg, Bismarckplatz 39 19 21 unglinstig
Sankt Leon-Rot, OT Rot, Rathaus Wiesloch, Stadtbahnhof 44 16 2,8 ungiinstig
Schénau, Marktplatz Heidelberg, Bismarckplatz 50 30 1,7 noch akzeptabel
Schonbrunn, OT Allemihl, Hst. Eberbach , Bahnhof 24 15 1,6 noch akzeptabel
Schriesheim, Bahnhof Heidelberg, Bismarckplatz 29 30 1,0 sehr gut
Schwetzingen, SchloRplatz Heidelberg, Bismarckplatz 41 23 1,8 noch akzeptabel
Schwetzingen, SchloRplatz Mannheim, Paradeplatz 35 27 1,3 gut
Sinsheim, Bahnhof Heidelberg, Bismarckplatz 51 35 1,5 noch akzeptabel
Sinsheim, Bahnhof Wiesloch, Stadtbahnhof 57 22 2,6 ungunstig
Spechbach, Post Sinsheim, Bahnhof 38 20 1,9 noch akzeptabel
Waibstadt, Lido Sinsheim, Bahnhof 19 13 1,5 noch akzeptabel
Walldorf, Evang. Kirche Wiesloch, Stadtbahnhof 22 16 1,4 gut
Weinheim, Bahnhof Mannheim, Paradeplatz 52 30 1,7 noch akzeptabel
Weinheim, Bahnhof Heidelberg, Bismarckplatz 46 27 1,7 noch akzeptabel
Wiesenbach, KreistralRe Heidelberg, Bismarckplatz 35 27 1,3 gut
Wiesloch, Ringstr. Heidelberg, Bismarckplatz 52 40 1,3 gut
Wilhelmsfeld, Rathaus Heidelberg, Bismarckplatz 43 28 1,5 noch akzeptabel
Zuzenhausen, Ortsmitte Sinsheim, Bahnhof 23 15 1,5 noch akzeptabel

unter 1,2 |sehr gut

1,2 bis 1,4 |gut

1,5 bis 2,0 [noch akzeptabel

Uiber 2,0 |unglinstig

Tab. AVI-2 Reisezeitverhéltnis OV/MIV fiir wichtige Relationen (inkl. Zu- und Abgangszeiten)
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Pkw /1.000 Pkw /1.000

Gemeindename Einwohner 2001 Gemeindename Einwohner 2001

Einyvithnel’ Einwohner 2001

AltluBheim 5.092 610 Mihlhausen 7.848 613
Angelbachtal 4.792 568 Neckarbisch.. 3.978 583
Bammental 6.545 529 Neckargemiind 14.171 554
Briihl 14.004 594 Neidenstein 1.876 610
Dielheim 8.785 597 NeuluBheim 6.291 544
Dossenheim 11.640 523 NuBloch 10.584 562
Eberbach 15.692 513 Oftersheim 10.379 563
Edingen-Neckarh. 13.843 536 Plankstadt 9.599 581
Epfenbach 2.374 633 Rauenberg 7.265 615
Eppelheim 13.972 520 Reichartsh. 1.853 626
Eschelbronn 2.567 601 Reilingen 6.912 587
Gaiberg 2.447 551 Sandhausen 13.946 570
Heddesbach 523 k.A. Schénau 4.786 616
Heddesheim 11.513 604 Schonbrunn 3.093 571
Heiligkreuz. 3.027 563 Schriesheim 14.021 630
Helmstadt-Bargen 3.899 615 Schwetzingen 22.267 582
Hemsbach 12.399 585 Sinsheim 34.171 549
Hirschberg 9.425 597 Spechbach 1.675 593
Hockenheim 20.155 598 St.Leon-Rot 12.029 548
llvesheim 7.217 571 Waibstadt 5.685 569
Ketsch 13.014 595 Walldorf 14.077 882
Ladenburg 11.582 582 Weinheim 42.520 600
Laudenbach 5.777 593 Wiesenbach 3.066 625
Leimen 26.478 514 Wiesloch 25.383 569
Lobbach 2.408 597 Wilhelmsfeld 3.305 595
Malsch 3.189 590 Zuzenhausen 2.036 587
Mauer 3.488 584
Meckesheim 5.365 597

LKRhein-Neckar Summe 524.028 589

Tab. A VII-1 Einwohnerstand und Motorisierungsgrad im Rhein-Neckar-Kreis 2001
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Gemeinde Schiiler 2001 Grundschule / Realschule Gymnasium Sonderschule
Gesamtschule
AltluBheim 356 356 0 0 0
Angelbachtal 382 382 0 0 0
Bammental 933 383 0 550 0
Briihl 1.381 723 658 0 0
Dielheim 681 681 0 0 0
Dossenheim 524 524 0 0 0
Eberbach 2.644 936 609 981 118
Edingen-Neckarhausen 619 619 0 0 0
Epfenbach 276 276 0 0 0
Eppelheim 2.034 706 488 776 64
Eschelbronn 216 216 0 0 0
Gaiberg 188 188 0 0 0
Heddesheim 662 662 0 0 0
Heiligkreuzsteinach 125 125 0 0 0
Helmstadt-Bargen 335 335 0 0 0
Hemsbach 1.838 774 370 694 0
Hirschberg (Bergstralle) 426 426 0 0 0
Hockenheim 3.050 1.252 761 965 72
llvesheim 312 312 0 0 0
Ketsch 730 730 0 0 0
Ladenburg 2.363 655 440 1.167 101
Laudenbach 294 294 0 0 0
Leimen 2.301 1.585 567 149 0
Lobbach 206 206 0 0 0
Malsch 208 208 0 0 0
Mauer 265 265 0 0 0
Meckesheim 55 55 0 0 0
Mihlhausen 644 644 0 0 0
Neckarbischofsheim 1.103 299 0 804 0
Neckargemiind 1.885 595 519 681 90
Neidenstein 100 100 0 0 0
NeuluRBheim 487 487 0 0 0
NuRloch 651 651 0 0 0
Oftersheim 572 572 0 0 0
Plankstadt 528 528 0 0 0
Rauenberg 438 438 0 0 0
Reichartshausen 79 79 0 0 0
Reilingen 472 472 0 0 0
Sandhausen 1.919 811 0 988 120
Sankt Leon-Rot 966 966 0 0 0
Schoénau 491 491 0 0 0
Schonbrunn 156 156 0 0 0
Schriesheim 2.446 714 511 885 0
Schwetzingen 3.212 1.330 698 1.061 123
Sinsheim (Elsenz) 4.884 2.516 1.122 1.083 163
Spechbach 73 73 0 0 0
Waibstadt 1.052 429 623 0 0
Walldorf 2.220 876 551 765 28
Weinheim (Bergstralie) 4.516 1.913 911 1.640 115
Wiesenbach 172 172 0 0 0
Wiesloch 3.742 1.649 895 1.089 109
Wilhelmsfeld 140 140 0 0 0
Zuzenhausen 103 103 0 0 (0]

LK Rhein-Neckar

31.078

9.723

Tab. A VII-2 Schuler am Schulstandort 2001/02
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Nahverkehrsplan Rhein-Neckar-Kreis 2004 - 2008

Anhang VI
B aftigte Be aftigte
e e aena e pe O pendaie pendaie O O Pendle dalao
00 00

AltluBheim 1.019 1.574 706 1.886 -868
Angelbachtal 732 1.392 491 1.633 -901
Bammental 1.354 1.645 1.011 1.987 -634
Briihl 1.865 4.586 1.308 5.141 -3.278
Dielheim 797 3.032 446 3.383 -2.586
Dossenheim 1.607 3.643 1.159 4.087 -2.484
Eberbach, Stadt 6.395 2.207 3.335 5.266 1.128
Edingen-Neckarhausen 2.053 3.648 1.529 4.167 -2.119
Epfenbach 371 710 215 866 -495
Eppelheim, Stadt 3.830 4.673 3.047 5.453 -1.626
Eschelbronn 536 779 370 945 -409
Gaiberg 97 710 64 743 -646
Heddesheim 2.790 3.702 2.207 4.283 -1.495
Heiligkreuzsteinach 317 780 169 928 -611
Helmstadt-Bargen 934 1.062 642 1.354 -420
Hemsbach, Stadt 1.432 3.772 820 4.383 -2.952
Hirschberg an der Bergstralle 899 2.858 622 3.131 -2.236
Hockenheim, Stadt 6.708 5.197 4.575 7.323 -622
llvesheim 776 2.366 569 2.572 -1.797
Ketsch 2.379 3.717 1.667 4.428 -2.050
Ladenburg, Stadt 4.469 2.837 3.492 3.812 655
Laudenbach 1.324 1.891 1.087 2.128 -804
Leimen, Stadt 4.637 8.188 3.184 9.641 -5.004
Lobbach 366 720 245 841 -475
Malsch 663 1.140 562 1.241 -578
Mauer 388 1.149 244 1.293 -905
Meckesheim 1.385 1.503 1.021 1.867 -482
Mihlhausen 790 2.623 469 2.943 -2.154
Neckarbischofsheim, Stadt 1.607 891 1.095 1.401 204
Neckargemind, Stadt 2.725 3.487 1.944 4.268 -1.543
Neidenstein 408 587 310 685 -277
NeuluRheim 567 2.049 370 2.245 -1.679
NuBloch 1.960 3.455 1.456 3.957 -1.999
Oftersheim 785 3.448 478 3.754 -2.970
Plankstadt 1.274 2.929 928 3.275 -2.001
Rauenberg, Stadt 970 2.546 656 2.860 -1.890
Reichartshausen 347 536 185 698 -351
Reilingen 1.129 2.102 704 2.525 -1.398
Sandhausen 1.786 4.797 1.129 5.453 -3.668
Sankt Leon-Rot 3.588 3.480 2.622 4.443 -858
Schoénau, Stadt 1.019 1.145 594 1.570 -551
Schénbrunn 206 992 88 1.110 -904
Schriesheim, Stadt 2.656 3.993 1.801 4.848 -2.192
Schwetzingen, Stadt 6.294 6.746 4.768 8.270 -1.978
Sinsheim, Stadt 11.059 6.511 5.443 12.124 -1.068
Spechbach 136 480 83 533 -397
Waibstadt, Stadt 1.218 1.561 870 1.909 -691
Walldorf, Stadt 13.490 3.477 11.794 5.169 8.317
Weinheim, Stadt 17.085 8.092 11.582 13.591 3.490
Wiesenbach 289 893 220 962 -673
Wiesloch, Stadt 15.558 5.921 12.655 8.819 6.734
Wilhelmsfeld 333 953 208 1.078 -745
Zuzenhausen 637 579 490 725 -89

LK Rhein-Neckar

138.039

143.754

97.729

183.997

Tab. A VII-3 Sozialversicherungspflichtig Beschaftigte am Wohn- und Arbeitsort
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Nahverkehrsplan Rhein-Neckar-Kreis 2004 - 2008
Anhang VI

Pendlerstrome Auspendler Einpendler | Auspendler | Einpendler
aus dem Rhein-Neckar-Kreis bzw. in 1997 1997 2001 2001
den Rhein-Neckar-Kreis (zum (vom (zum (vom

Arbeitsort) Wohnort) Arbeitsort) Wohnort)
Binnenverkehr LK Rhein-Neckar- 90.791 90.791 90.707 90.707
Kreis

wichtige Verflechtungen zu einzel-
nen Kreisen/
kreisfreien Stadten

Stadt Mannheim (BW) 28.217 5.668 28.108 6.541
Stadt Heidelberg (BW) 33.209 5.240 34.256 6.601
LK Neckar-Odenwald-Kreis (BW) 1.479 2.906 1.556 3.163
LK Karlsruhe (BW) 3.188 4113 3.793 4.909
Stadt Karlsruhe (BW) 1.406 340 1.544 698
LK Heilbronn (BW) 1.533 1.830 2102 2.030
Stadt Heilbronn (BW) 563 127 571 183
Stadt Stuttgart (BW) 575 - 833 144
Gesamtverflechtungen zu den Krei- 71.780 21.698 74.760 25.925

sen / kreisfreien Stadten in
Baden-Wiirttemberg (ohne Bin-
nenverkehr)

Gesamtverflechtungen zu den iibri-
gen angrenzenden Bundeslédndern

Land Rheinland-Pfalz insgesamt 4.882 4.620 5.462 5.799
davon Stadt Ludwigshafen (RP) 2.609 934 2.820 1.148
davon LK Ludwigshafen (RP) 324 962 437 1.215
davon Stadt Speyer (RP) 824 686 806 828
davon LK Bad Dirkheim (RP) 143 353 162 447
Land Hessen insgesamt 7.377 10.493 8.699 11.180
davon LK Odenwaldkreis (HE) 203 773 137 882
davon LK Bergstrale (HE) 4.146 8.715 4.415 8.961
davon Stadt Frankfurt (HE) 1.185 99 1.651 145
Aus-/Einpendler und Binnenver- 178.278 131.032 184.098 138.092
kehr insgesamt

- davon gemeindeinterne Pendler- 46.920 46.920

bewegung (Binnenverkehr)
- davon gemeindeuberschreitende 43.871 43.871

Pendlerbewegung innerhalb des
Kreisgebiets (Binnenverkehr)

- davon kreistiberschreitende Pend- 87.487 40.241 93.391 47.385
lerbewegung

Quelle: Bundesanstalt fiir Arbeit, 1997, 2001 (30.06.2001)

Tab. A VII-4 Relevante Berufspendlerbeziehungen der sozialversicherungspflichtig Beschaftigten
im Rhein-Neckar-Kreis 1997 - 2001
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Nahverkehrsplan Rhein-Neckar-Kreis 2004 - 2008

Anhang VI

GroRe

Arbeits-

Ortsteil Name der Flache Nutzung in ha platze Anmerkungen
Dielheim Dielheim Heiligenstein Kleine und mittlere 10,0 200|Verwirklichung in 2
Unternehmen Teilabschnitten
Dossenheim Dossenheim West Am Autobahnzubringer Gewerbe 8,0 k. A.|insgesamt c.a. 900-
1300 Apl. in
Dossenheim West
Dossenheim West Gewerbegebiet Nord Gewerbe-/ 5,0 k. A.|Technologiepark
Mischgebiet
Edingen-Neckarhausen |Neckarhausen Die Milben Gewerbe 15,0[ 1100-1700
Eppelheim Eppelheim Nord HandelsstralRe Gewerbe 5,0 600-1000
Eppelheim Sud Gewerbegebiet Siid Gewerbe 10,0] 600-1000
Heddesheim Heddesheim Ost Gewerbegebiet Gewerbe 42,0[ 1400-3200
GroRsachsener Strale
Hirschberg (Bergstralle) [Groflsachsen Speck Gewerbe 7,0 300-500
Grof3sachsen Gewerbepark Gewerbe-/ 35,0( 1800-2700
Industriegebiet
Grof3sachsen Am Heddesheimer Weg Mischgebiet 6,0 100-200
llvesheim llvesheim Altwasserfeld Gewerbe-/ 14,0 700-1200
Industriegebiet
Ladenburg Ladenburg Mitte Hundert Morgen Gewerbe 14,0 1100-1400
Ladenburg Weststadt |Nérdl. Betriebsgelande Gewerbe 27,0| 1300-2100
Benckiser bis L597
Ladenburg Weststadt [Aufeld 6. Gewann Gewerbe 6,0 400-700
Leimen Leimen Nord Fautenbihl Gewerbe 13,0 500-900
Nufloch NuRloch Nordwest Zwischen Leimbach und B3a_|Gewerbe 5,00 200-300
Plankstadt Plankstadt Ost Nord-West Gewerbe 6,0 200-300
Sandhausen Sandhausen Nordwest [Mihifeld Gewerbe 20,01 700-1500|bis 2010 werden vrsl.
nur 10 ha entwickelt
Sankt Leon-Rot Rot Gewerbe 5,0 k. A.
Schoénbrunn Schoénbrunn Gewerbe im Park Gewerbe 17,4 500[OV-Haltestelle
vorgesehen
Schwetzingen Schwetzingen Nord Plankstadter Jungholz Gewerbe 10,0 k. A.
Schwetzingen Mitte DB-Ausbesserungswerk Gewerbe 19,0 k. A.
Hirschacker Knoten A6/ B36 Gewerbe 5,0 k. A.
Sinsheim (Elsenz) Reihen Oberer Renngrund eingeschrénktes 10,6 k. A.
Gewerbegebiet
Diihren-Eschelbach Hinter der Mihle Il Industriegebiet 10,7 k. A.
Waibstadt Waibstadt Im Bruch Gewerbe 8,0 k. A.
Walldorf Walldorf SAP-Campus |Walzrute Gewerbe 22,0 6.000
Wiesloch Wiesloch Bahnhof Weinacker Gewerbe 7,0 480
Wiesloch Schulzentrum |Auf der Schanz Gewerbe 7,0 1.800]bereits zu 1/3 realisiert
Frauenweiler Im Oberen Sandpfad Gewerbe 9,0 610|Realisierung bis 2008
fraglich
Wilhelmsfeld Wilhelmsfeld Kohlerswald Gewerbe-/ 5,0 40| (Bebauungsplan
Mischgebiet aufgehoben!!!)

Tab. A VII-5 Neue Gewerbegebiete im Rhein-Neckar-Kreis bis 2008 (> 5 ha)
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Nahverkehrsplan Rhein-Neckar-Kreis 2004 - 2008

Anhang VI

geplante Ein-
Gemeinde / Stadt Ortsteil Name der Flache WE wohner  Anmerkungen
AltluBheim AltluBheim 16,0 480 1.300
Bammental Reilsheim GroRer Hohenweg 9,3 800
Brihl Brihl Auf dem Mihlweg 9,0 k.A. k.A.
Brihl Nordl. Baumelweg/ Ostl. 6,0 k.A. k.A.
Leibnitzstrale
Dielheim Dielheim Eckertsberg II+Ill 7,0 200 500
Balzfeld Erlenbachwiesen |I+l1] 6,0 180 450
Dossenheim Dossenheim Nord Nordl. Keltenweg/ Westl. 9,0 k.A. k.A.
Korngasse
Dossenheim West Wohngebiet West || 9,0 240 800]Mischgebiet
Edingen-Neckarhausen [Neckarhausen Kappeseck 17,0 k.A. k.A.
Neckarhausen Kirchhofpfad 8,0 k.A. k.A.
Edingen Grenzhofer Strae 6,0 k.A. k.A.
Neu-Edingen Der Lammnerhorst 11,0 k.A. k.A.
Edingen Mittelgewann 11,0 k.A. K.A.
Eppelheim Eppelheim Nord Nord-West 7,0 k.A. k.A.
Eschelbronn Eschelbronn Hoher Markstein 8,0 k.A. k.A.
Heddesheim Heddesheim West Am alten Viernheimer Weg/ 29,0 k.A. k.A.
Vordere Neuwaid
Heddesheim Ost Weidig 8,0 k.A. k.A.
Heddesheim West Lissen/ Faudenbihl 12,0 k.A. k.A.
Heddesheim West Uber den Straenheimer Pfad 5,0 k.A. k.A.
Helmstadt-Bargen Helmstadt In den vier Morgen 10,3 220 650
Hirschberg (Bergstrae) |GroRsachsen Am Heddesheimer Weg 6,0 k.A. k.A.|Mischgebiet
Leutershausen Auf der Hohe/ Die sieben 7,0 k.A. k.A.
Morgen
Grofsachsen Gutleuthaus 5,6 k.A. K.A.
llvesheim llvesheim Mahrgrund Il 16,0 k.A. K.A.
Ketsch Ketsch Neurottschule  |Briihler Pfad 18,0 k.A. k.A.
Ladenburg Ladenburg Mitte Kurzgewann 15,0 K.A. k.A.
Leimen Gauangelloch Weidenklinge 12,0 k.A. k.A.
Malsch Malsch 10,0 100 300|Bebauung lauft
Mauer Mauer Huttenklinge 9,0 120 250
NuRloch NuBloch Nordost Nord-Ost 10,0 300 750[insg. angemeldet:
24 ha
Oftersheim Oftersheim Ost Ostrand-Zwischen Leimbach 10,0 k.A. k.A.
und Schule
Oftersheim Bahnhof Nord-West 18,0 920 2.000[insg. angemeldet:
25 ha
Plankstadt Plankstadt West Neurott Il 14,0 k.A. k.A.
Plankstadt Ost Bruchhauser Weg 13,0 325 770
Rauenberg Rauenberg 5,0 130 350
Malschenberg 6,0 150 420
Reilingen Reilingen Froschau-Worsch 18,0 100
Reilingen Holzrott IV 6,5 190
Reilingen Herten 6,0 k.A. k.A.
Schriesheim Schriesheim Mitte Schriesheim Nord 8,0 k.A. k.A.
Schriesheim Mitte Siidlich des Schlittwegs 11,0 k.A. K.A.
Sinsheim (Elsenz) Hilsbach-Weiler Kleinfeld 59 130 330
St. Leon-Rot Rot 20,0 500 1.100
St. Leon 15,0 410 900
Waibstadt Waibstadt Breitenbaum 15 k.A. k.A.
Waibstadt 7,7 k.A. k.A.
Walldorf Walldorf Stid Sid 31,0 3.000
Neubaugebiet Sud
Wiesloch Wiesloch Mitte Auere Helde 54,0 850 1.950|bis 2008 ca. 1/3

bebaut

Tab. A VII-6 Neue Wohnbaugebiete im Rhein-Neckar-Kreis bis 2008 (> 5 ha)
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Karte 1 Angebotskonzeption (Bestand) fiir den OPNV 2002

Karte 2 Angebotskonzeption (Tagesverkehr) fiir den OPNV 2008

Karte 3 Angebotskonzeption (Spat- und Wochenendverkehr) fir den OPNV 2008
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Karte 5 Erschlielungsqualitdt an Sonn- und Feiertagen 2002

Karte 6 Werktagliches Fahrtenangebot im OPNV an Schultagen 2002

Karte 7 Werktagliche Verkehrsnachfrage im OPNV an Schultagen 2002

Karte 8 Nachfrageprognose im OPNV fiir das Jahr 2008

Karte 9 Bevdlkerungsentwicklung 2001 bis 2008 in den Gemeinden des Rhein-
Neckar-Kreises
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Fortschreibung
Nahverkehrsplan
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2004 - 2008

Pendlerbeziehungen der sozialver-
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mit Arbeitsort im Landkreis 2001
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Grundlagen:

- Bundesanstalt fir Arbeit, Stand: 30.6.2001
- Copyright Hintergrundkarte NavTech GIS-Daten

Bearbeitungsstand: September 2003
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Fortschreibung
Nahverkehrsplan
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2004 - 2008

Neue Wohn- und Gewerbe-
standorte im Planungszeitraum
tiber 5 ha
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Grundlagen:
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- Copyright Hintergrundkarte NavTech GIS-Daten

Bearbeitungsstand: September 2003
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